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TRASPORTI SU ROTATA

Terminati gli interventi tecnici,
gli Swing tornano pienamente
operativi

Tutti gli Swing di Trenitalia di
nuovo pienamente disponibili ed effi-
cienti. Come annunciato, e rispettan-
do i tempi prefissati e gli impegni as-
sunti da Trenitalia con la Regione
Toscana, sono terminati ieri gli inter-
venti tecnici sugli apparati di segna-
lamento di bordo di tutti i treni
Swing. Gli interventi hanno consen-
tito di risolvere alcuni difetti e pro-
blemi di affidabilita che si erano ma-
nifestati soltanto durante 'esercizio
commerciale, in particolare sulla
Lucca-Aulla, e avevano determinato
ritardi e cancellazioni.

Lintera flotta degli Swing, gli ATR
220 della polacca Pesa, viaggia quindi
con un rinnovato sistema di segnala-
mento di bordo, grazie al cosiddetto
“retrofit” eseguito dai tecnici di Pesa
e di Mermec, fornitrice delle apparec-
chiature e dei sottosistemi di bordo:
I'SCMT (Sistema di Controllo della
Marcia del Treno) e I'SSC (Sistema di
Supporto alla Condotta).

Possono cosi riprendere anche le
consegne dei nuovi treni, sospese da
Trenitalia. Lintera commessa ne pre-
vede 40, quindici quelli gia operativi
in Toscana.

Prosegue quindi il programma di
ammodernamento della flotta regio-
nale di Trenitalia, condotto grazie ai
Contratti di Servizio con le Regioni
che assicurano il flusso finanziario
necessario a sostenerne il relativo in-
vestimento, in autofinanziamento.
Un programma che, al pari della de-
terminazione e rapidita con cui sono
state affrontate le problematiche de-
gli Swing, conferma I'impegno di tut-
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to il Gruppo FS Italiane sul fronte
del trasporto regionale.

Alcuni tangibili risultati di questo
impegno si hanno sul versante della
puntualita, in Toscana come in tutte
le altre Regioni. Da inizio anno i re-
gionali di Trenitalia hanno visto cre-
scere la puntualita reale, quella sen-
za alcuna esclusione, di 2,7 punti
percentuali rispetto allo stesso perio-
do del 2014, arrivando all’89,2% (me-
dia nazionale).

In Toscana, sulla linea della Gar-
fagnana, dove con gli Swing si copre
oggi 1'87% dell’intero servizio, il
94,7% delle corse, in queste prime
settimane di novembre, & arrivato
nella fascia di puntualita 0-5 minuti,
lo scorso anno, in assenza degli

Swing, non aveva superato 1'88%.

In tutta la Toscana, da inizio an-
no, la puntualita reale, quella effetti-
vamente percepita dai viaggiatori, &
cresciuta di 1,4 punti percentuali ri-
spetto allo stesso periodo del 2014.
La puntualita riconducibile a Treni-
talia, escludendo quindi i ritardi im-
putabili a cause esterne o ad altre so-
cieta ferroviarie, ha raggiunto il
94,5%, con un miglioramento di 2
punti rispetto al 2014.

Migliora anche la soddisfazione
registrata tra i viaggiatori toscani.
Nell'ultima rilevazione demoscopica
di settembre, condotta come le altre
da una qualificata agenzia esterna,
1'80,1% dei clienti ha espresso un giu-
dizio positivo sul viaggio nel suo
complesso. A novembre 2014 la per-
centuale era del 77% (Comunicato
stampa Trenitalia, 16 novembre 2015).

NTV: acquisto di 8 treni
Pendolino e 20 anni
di manutenzione

F. CATTANEO, Amministratore De-
legato di NTV e P.L. BERTINA, Presi-
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dente e Amministratore Delegato di
Alstom Ferroviaria hanno siglato un
contratto del valore complessivo di
460 milioni, che comprende 'acqui-
sto di 8 treni ad alta velocita Pendoli-
no e pitt 20 anni di manutenzione. T
nuovi treni vanno a rafforzare la flot-
ta esistente dell’operatore e, una vol-
ta in servizio, amplieranno il
network di NTV. La consegna dei pri-
mi treni & prevista entro il 2017.

Risultato di un accurato processo
di selezione, NTV ha scelto il Pendo-
lino di Alstom, un treno con ottime
performance su tratti misti di alta ve-
locita e linea storica, che soddisfa
appieno le esigenze dell’operatore
privato permettendogli di ampliare il
servizio ai viaggiatori. I nuovi Pendo-
lino verranno infatti utilizzati per in-
tegrare la flotta, gia in circolazione,
di 25 treni AGV 575 ed offrire nuove
tratte e maggiori frequenze ai pas-
seggeri in forte crescita di Italo.

Il Pendolino realizzato per NTV
puo viaggiare alla velocita di 250
km/h; fa parte della famiglia Avelia
(Nota 1), la gamma di treni ad alta e
altissima velocita di Alstom, che in-
clude altri prodotti come 'AGV-Italo,
treno precedentemente acquistato da
NTV. Lungo 187 m e composto di 7
carrozze, il treno potra ospitare circa
500 passeggeri.

1l Pendolino risponde alla politica
di sostenibilita ambientale di Alstom
e di NTV: ad elevata riciclabilita, ga-
rantisce ridotte emissioni in atmosfe-
ra di CO,. La trazione ripartita otti-
mizza le fasi di frenatura e accelera-
zione di ogni vettura, permettendo di
diminuire il livello di consumo di
energia.

Il treno sara compatibile con le
recentissime Specifiche Tecniche di
Interoperabilita (TSI (Nota 2)) 2014.
Condizioni e norme comuni stabilite
dall'Unione Europea, che contribui-
scono a garantire livelli elevati di si-
curezza ed efficienza. Grazie al muso
aerodinamico ¢& ulteriormente poten-
ziata la protezione in caso di urti.

Sara interamente prodotto in Ita-
lia secondo i piu recenti standard di
comfort, sicurezza e accessibilita. La
sede di Savigliano (CN) si occupera
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della progettazione e produzione del
treno; Sesto San Giovanni (MI) pro-
gettera e produrra i sistemi di trazio-
ne e Bologna, si occupera del segna-
lamento. La manutenzione del nuovo
treno verra effettuata nello stabili-
mento di Nola (NA), gia responsabile
della manutenzione di Italo.

Fin dal suo lancio negli anni ‘70,
il Pendolino & stato una storia di suc-
cesso, con oltre 500 treni venduti in
tutto il mondo e una percorrenza
complessiva di pitt di 1000 milioni di
chilometri. Il Pendolino & stato ven-
duto a 12 operatori e viaggia in 14
paesi, attraversando 7 confini (Co-
municato stampa Alstom-NTV, 29 ot-
tobre 2015).

¢ Note per il lettore:

Nota 1 - La serie Avelia si basa su
3 prodotti di punta - il Pendolino,
I’Euroduplex e 'AGV - che rappre-
sentano la sintesi di 35 anni di espe-
rienza e pit di 1050 treni in servizio
nel mondo;

Nota 2 - Technical Specifications
for Interoperability (Specifiche Tec-
niche di Interoperabilita).

TRASPORTI URBANI

Milano: completata
la metropolitana automatica
linea 5

Con l'entrata in servizio commer-
ciale della stazione "Tre Torri", il pro-
getto della "Lilla”, la metropolitana
automatica linea 5 di Milano (fig. 1),
realizzata in project financing dalla
Societa di Progetto Metro 5, alla qua-
le partecipano, oltre ad Alstom,
Astaldi, Ansaldo STS, AnsaldoBreda
e ATM, & una missione compiuta. Il
contratto, firmato nel 2006, & stato
completato nel pieno rispetto dei
tempi.

Alstom si € occupata della proget-
tazione, fornitura e posa dell’arma-
mento. Inoltre, ha realizzato il siste-
ma di porte automatiche di banchi-
na, che controllano e rendono sicuro
l'accesso dei passeggeri ai treni e im-
pediscono la caduta di oggetti sui bi-
nari. Alstom ha anche progettato,
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(Fonte: Alstom)

Fig. 1 - Milano, Linea 5: il completamento delle infrastrutture metro, le porte di banchina.

fornito e installato la rete elettrica di
media e bassa tensione, gli impianti
di trazione in corrente continua con
la tecnologia del sistema 3 a rotaia a
750 Vcc e i sistemi anti-intrusione e
rilevazione incendio.

P.L. BERTINA, presidente e ammi-
nistratore delegato di Alstom Ferro-
viaria Spa, ha dichiarato: “Siamo or-
gogliosi di aver preso parte, con le
nostre sedi italiane, alla realizzazio-
ne di un progetto strategico per la
citta di Milano, sempre pill proietta-
ta verso una mobilita sostenibile.
Aver raggiunto questo importante
traguardo ci permette di aggiungere
una referenza di grande prestigio al
nostro business infrastrutture”.

La linea 5 &€ completamente sot-
terranea, ha una lunghezza totale di
circa 13 km e attraversa la citta da
Bignami a San Siro, per un totale di
19 stazioni. Ha capacita di trasporto
di 26 mila passeggeri l'ora per senso
di marcia. Il servizio & gestito da
ATM, l'operatore dei trasporti pub-

blici del capoluogo lombardo.

Il progetto & stato gestito dalla se-
de Alstom di Guidonia (Roma), spe-
cializzata nelle infrastrutture, con il
contributo della sede di Sesto San
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Giovanni (MI) per la gestione della
commessa (Comunicato stampa Al-
stom, 13 novembre 2015).

Roma: Atac al workshop
organizzato da Enea
sulla diagnosi energetica

Atac é stata presente al convegno
sulla diagnosi energetica organizzato
dall’Enea — Agenzia Nazionale per le
nuove tecnologie, I'energia e lo svi-
luppo sostenibile. Levento ha rappre-
sentato un’occasione anche per pre-
sentare gli impegni dell’azienda in te-
ma di consumo energetico intelligen-
te. Lo afferma la societa di TPL ro-
mano in una nota.

1l workshop ha avuto come obiet-
tivo quello di permettere alle aziende
partecipanti di fare il punto sul ri-
spetto di quanto previsto dal D.Lgs.
102 del 2014 in tema diagnosi ener-
getica condividendo un approccio
metodologico per il TPL.

Atac, pur non rientrando negli
“obblighi di miglioramento” previsti
dal decreto legislativo, si sta impe-
gnando su diversi progetti che mira-
no alla riduzione degli sprechi e al
miglioramento degli standard di con-
sumo.
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L'azienda ¢ infatti da tempo at-
tenta alla gestione razionale delle ri-
sorse energetiche e alla riduzione de-
gli sprechi, cosi come tra l'altro pre-
visto dal Piano Industriale e dal suo
Sistema di Gestione Integrato per la
qualita, 'ambiente e la responsabilita
sociale d'impresa.

Tre sono i principali ambiti scelti
dall’azienda del trasporto pubblico
romano per sperimentare il consumo
intelligente. Il primo riguarda la di-
minuzione dei consumi di carburan-
te attraverso l'introduzione di un
software per il monitoraggio degli
stili di guida. Il progetto pilota ECO
Guida coinvolge 80 autisti Atac dello
stabilimento di Portonaccio e preve-
de un risparmio di circa 1'8% dei
consumi di carburante.

Nel settore metro-ferro invece l'a-
zienda prosegue gli studi gia avviati
nel 2012 in collaborazione con 'Uni-
versita “La Sapienza”, sul recupero
energetico derivante dalla fase di fre-
natura dei rotabili.

Atac ha poi deciso di dotarsi di si-
stemi di illuminazione a tecnologia
led, in grado di garantire un rispar-
mio del 35% dei costi della bolletta
elettrica nei depositi, nelle sedi am-
ministrative, nelle officine e nelle
stazioni di metropolitane e ferrovie
gestite (dal Comunicato stampa Atac
News, 13 novembre 2015).

TRASPORTI INTERMODALI

Genova: FuoriMuro-InRail
ed i nuovi traffici ferroviari
da/per il porto

Le due imprese, che puntano ri-
spettivamente a sviluppare collega-
menti ferroviari attorno allo scalo li-
gure e nel nord Italia, hanno effet-
tuato di recente due servizi di tra-
sporto interamente recuperati dalla
modalita stradale.

FuoriMuro - Servizi Portuali e
Ferroviari, societa che svolge il servi-
zio di manovra ferroviaria all'interno
del porto di Genova dal 2010, e I'im-
presa ferroviaria partner InRail han-
no svolto di recente nuovi traffici fer-
roviari legati al porto di Genova.
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Il primo & un servizio di trasporto
ferroviario di coils operato da Fuori-
Muro (fig. 2) tra il Terminal Fo.re.s.t.
— collocato nel bacino di Sampierda-
rena a Ponte Somalia Ponente — e
Castelguelfo (Parma) con destinazio-
ne finale Massalengo (Lodi).

“Sono particolarmente soddisfat-
ta dell’esito di questo primo test” ha
dichiarato M. MOLINI, responsabile
commerciale di FuoriMuro, che ha
cosi argomentato: “Si tratta di un
traffico che precedentemente veniva
effettuato via strada e tramite uno
studio di fattibilita abbiamo dimo-
strato di poter soddisfare i requisiti
operativi richiesti dal Cliente a con-
dizioni economiche competitive at-
traverso la modalita ferroviaria. Stia-
mo lavorando per sviluppare ulterio-
ri collegamenti da e per il porto di
Genova”.

La friulana InRail ha svolto inve-
ce un servizio ferroviario a lungo
raggio dalla Polonia al porto di Ge-
nova. Adibito al trasporto di patate,
il convoglio & stato trazionato all’e-
stero dall'impresa polacca PKP e riti-
rato al confine sloveno da InRail, che
lo ha condotto con locomotore e per-
sonale propri fino al porto di Geno-
va, dove la merce & stata imbarcata
per I'export verso il nord Africa.

Un’ulteriore riprova, questa, di

come il porto di Genova possa risul-
tare attrattivo per i traffici dai Paesi
del nord e dell’est Europa quando di-
verse imprese ferroviarie operano in
sinergia garantendo collegamenti
ferroviari efficienti (Comunicato
stampa FuoriMuro/InRail, 19 novem-
bre 2015).

INDUSTRIA

Grandi Stazioni: FSI
ed Eurostazioni avviano
il processo di privatizzazione

Ferrovie dello Stato Italiane ed
Eurostazioni, a seguito della delibera
del Consiglio di Amministrazione di
Grandi Stazioni dello scorso 30 giu-
gno, hanno avviato il processo di pri-
vatizzazione relativo alla vendita del-
l'intero capitale sociale della nuova
GS Retail, subordinatamente alla
scissione di Grandi Stazioni, attra-
verso una procedura competitiva. Il
CdA di Grandi Stazioni dello scorso
30 giugno aveva deliberato la scissio-
ne non proporzionale di GS in tre
aziende: GS Rail, GS Immobiliare e
GS Retail.

L'Amministratore Delegato di
Grandi Stazioni, P. GALLO, ha cosi
commentato: “Oggi si apre un nuovo
capitolo per Grandi Stazioni. Lavvio

]

(Fonte: FuoriMuro-InRail)

Fig. 2 - Un trasporto merci esercito da FuoriMuro.
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del processo di privatizzazione pone
sul mercato un soggetto unico nel
panorama mondiale sia per le espe-
rienze nella gestione unitaria di tutte
le principali stazioni ferroviarie ita-
liane e ceche, sia per le potenzialita
di espansione commerciale e di pe-
netrazione sul mercato Retail. Siamo
sicuri di poter raccogliere numerose
manifestazioni di interesse, che at-
tendiamo per il 14 dicembre”.

L'operazione di scissione sara
realizzata attraverso lo scorporo e la
contestuale assegnazione alla costi-
tuenda societa Grandi Stazioni Re-
tail, tra le altre, delle attivita relative
allo sfruttamento economico in
esclusiva degli spazi commerciali,
media & advertising, deposito baga-
gli, servizi igienici nelle 14 principali
stazioni ferroviarie italiane e nelle
due stazioni in Repubblica Ceca,
Praga Centrale e Marianské Lazn.

Le stazioni italiane sono Bari
Centrale, Bologna Centrale, Firenze
S. Maria Novella, Genova Brignole,
Genova Piazza Principe, Milano Cen-
trale, Napoli Centrale e Piazza Gari-
baldi, Palermo Centrale, Roma Ter-
mini, Torino Porta Nuova, Venezia
Mestre, Venezia S. Lucia, Verona
Porta Nuova e Roma Tiburtina.

Il bando di gara internazionale
volto a raccogliere le manifestazioni
di interesse per partecipare alla pro-
cedura ¢ disponibile sul sito internet
www.fsitaliane.it e www.grandista-
zioni.it (Comunicato stampa Grandi
Stazioni, 16 novembre 2015).

OICE: continua in ottobre
il calo iniziato nei mesi estivi:
-23% su ottobre 2014

Dopo i pesanti risultati dei mesi
estivi, continua I'andamento negativo
del mercato nel mese di ottobre: -
23,0% in valore su ottobre 2014, che
porta all'11,4% la perdita in valore
dei primi dieci mesi del 2015 sugli
stessi mesi del 2014. Questo, in estre-
ma sintesi, & quanto emerge dall’ag-
giornamento al 31 ottobre dell’'osser-
vatorio OICE-Informatel sul mercato
pubblico dei servizi di ingegneria e
architettura.

Le gare rilevate nel mese di otto-
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bre sono state 354 (di cui 15 sopra
soglia), per un importo complessivo
di 21,6 milioni di euro (10,6 sopra
soglia). Rispetto ad ottobre 2014 il
numero dei bandi cresce del 2,6%
(-68,1% sopra soglia e +13,8% sotto
soglia) mentre il loro valore, come
detto, cala del 23,0% (-34,7% sopra
soglia e -6,6% sotto soglia).

Nei primi dieci mesi del 2015 so-
no state indette complessivamente
3.267 gare (di cui 278 sopra soglia),
per un valore complessivo di 370,8
milioni di euro (299,1 sopra soglia).
Il confronto con lo stesso periodo del
2014 & negativo: mentre il numero
delle gare sale del 5,4%, il loro valore
scende dell'11,4%.

Continuano ad essere eccessivi i
ribassi con cui le gare vengono ag-
giudicate: in base ai dati raccolti ad
ottobre il ribasso medio sul prezzo a
base d’asta, per le gare indette nel
2014, e al 29,9%. Le prime informa-
zioni sulle principali gare indette nel
2015 e gia aggiudicate ci danno un
ribasso medio del 40,6%.

"Il negativo risultato di ottobre
avvalora i timori che abbiamo
espresso nei mesi scorsi — ha dichia-
rato P. LoTTl, Presidente OICE, com-
mentando i dati dell'osservatorio —
confermando il rallentamento degli
investimenti in infrastrutture delle
pubbliche amministrazioni; il calo
riguarda sia le gare per servizi di in-
gegneria e architettura puri sia
quelle di esecuzione di lavori e ser-
vizi di ingegneria e architettura (ap-
palti integrati, finanza di progetto e
concessioni). La situazione ci preoc-
cupa in particolare modo perché
senza un adeguato mercato dome-
stico le nostre societa, che hanno
quasi un terzo del loro fatturato al-
I’estero, non potranno reggere il
confronto con la concorrenza stra-
niera, peraltro sempre pitt agguerri-
ta. I dati del 2014 avevano fatto spe-
rare in una inversione di tendenza
dei trend degli ultimi anni quando,
fra il 2010 e il 2013, avevamo regi-
strato una riduzione in valore del
37,4%. Con il 2014 — ha continuato
il Presidente OICE - avevamo recu-
perato il 28,6% sul 2013 e quindi ci
aspettavamo che questi risultati fos-
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sero consolidati quest’anno. Invece,
se il trend rimarra pitt o meno lo
stesso di questi ultimi mesi, si andra
verso una nuova riduzione del mer-
cato stimabile, ad oggi, in circa
I'11%. Anche i primi parziali dati sui
ribassi medi del 2015, che aumenta-
no dal 30% al 40%, sono la dimo-
strazione delle difficolta di chi ope-
ra in un mercato sempre pit asfitti-
co. Lauspicio & che in prospettiva si
possano dare segnali univoci di ri-
presa degli investimenti e in tale
senso 'OICE non puo che salutare
con favore la proposta inserita nella
cosiddetta legge finanziaria di supe-
rare il patto di stabilita, in modo da
liberare risorse per investimenti da
parte degli enti locali, un settore
della Pubblica Amministrazione che
ha ridotto clamorosamente gli inve-
stimenti in conto capitale, ma & riu-
scito a fare salire la spesa in conto
corrente, vero e proprio esempio di
spending review al contrario. A que-
sto deve accompagnarsi anche qual-
che scelta normativa forte e deter-
minata per creare pitt mercato — ha
concluso P. LoTTI - la delega appalti
si muove in questa direzione acco-
gliendo le nostre proposte sull’in-
centivo del 2%, da togliere alla pro-
gettazione e spostare su program-
mazione e controllo, che si spera
possa ridurre quel miliardo di pro-
gettazione interna alla P.A. che oggi
¢ quasi il doppio del valore del libe-
ro mercato. Basta che si faccia pre-
sto".

La posizione dell'Italia rispetto
agli altri paesi europei si rileva dal
numero delle gare italiane pubblicate
sulla gazzetta comunitaria, che & pas-
sato dalle 283 dei primi dieci mesi del
2014 alle 278 del 2015, -1,8%. Nell'in-
sieme dei Paesi dell'Unione Europea
la domanda di servizi di ingegneria e
architettura presenta, nello stesso pe-
riodo, una crescita, +26,8%. Sempre
molto modesta, all'1,8%, la quota del
nostro Paese sul numero totale delle
gare pubblicate, risultando di gran
lunga inferiore rispetto a quella di
Paesi di paragonabile rilevanza eco-
nomica: Francia 33,2%, Germania
19,5%, Polonia 9,6%, Svezia 4,8%,
Gran Bretagna 4,7%.

L'andamento delle gare miste,
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cioe di progettazione e costruzione
insieme (appalti integrati, general
contracting, project financing, con-
cessioni di realizzazione e gestio-
ne), scende in valore e in numero:
il valore messo in gara tra gennaio
e ottobre cala del 42,8% rispetto ai
primi dieci mesi del 2014, mentre
il numero cala dell’1,9%. Negli
stessi mesi anche gli appalti inte-
grati, considerati da soli, hanno lo
stesso andamento: calano del
45,6% in valore e del 2,0% in nu-
mero. Il valore dei servizi di inge-
gneria e architettura compresi nei
bandi per appalti integrati rilevati
in tutto il 2015 & stato di circa 85,5
milioni di euro (Comunicato stam-
pa OICE Informatel, 17 novembre
2015).

ASSTRA: il 77%
aziende trasporto pubblico
chiude il bilancio in utile

“Per il cambiamento ci vuole as-
sunzione di responsabilita da parte
di tutti, le imprese devono essere
pronte ad accettare I'apertura del
mercato e regole piu stringenti sui fi-
nanziamenti, ma senza quadro poli-
tico di rilancio mobilita risulterebbe
tutto inutile”.

“C’¢ bisogno di un cambio di pas-
so, a partire anche da noi, per un si-
stema di mobilita piu efficiente e
moderno. Imprimere una svolta ad
un settore come il nostro puo rappre-
sentare un passo importante a favore
dell'economia del Paese, per la vita
delle persone e per la sostenibilita
delle nostre citta”.

A parlare ¢ M. Roncucct e lo fa a
nome delle imprese di trasporto pub-
blico locale rappresentate da Asstra,
I'associazione nazionale maggior-
mente rappresentativa del settore, in
apertura del convegno nazionale che
I'associazione ha organizzato a Ca-
gliari presso 'hotel Regina Margheri-
ta. Non si tira mai indietro RoNcucct
di fronte all’assunzione di responsa-
bilita, rischi compresi, che il cambia-
mento comporta.

“Il cambio di passo & anche nella
nostra mentalita: dobbiamo passare
da semplici aziende erogatrici di
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servizi ad aziende di produzione di
servizi che devono operare per I'eco-
nomicita aziendale, per l'efficienza
della produttivita, con piena autono-
mia decisionale e imprenditoriale,
mettendo al centro il cittadino/clien-
te cosi da produrre servizi in grado
di soddisfare la domanda di mobi-
lita. Sappiamo pero bene che questa
volonta, se non inquadrata in un di-
segno di scelte strategiche pitt am-
pie, in grado di far emergere la cen-
tralita del trasporto pubblico anche
come opportunita per la ripresa e la
crescita, non ci consentira di realiz-
zare quel cambiamento di cui ¢’¢ bi-
sogno.

Sullo stato di salute delle nostre
aziende, il quadro non & quello che
spesso viene dipinto nei mass me-
dia o nelle dichiarazioni di taluni
esponenti politici e tecnici. Per
esempio noi oggi abbiamo il 77%
delle aziende che chiudono il bilan-
cio in utile e va detto che il grosso
delle perdite (oltre il 74%) si con-
centra in pochissime aziende, inol-
tre la sofferenza finanziaria delle
imprese TPL concentrate in alcune
regioni deriva da cronici ritardi nei
pagamenti dei corrispettivi. A me
piacerebbe capire se nei casi di in-
debitamento, conclude Roncuccr, la
causa sia una cattiva gestione, i
bassi corrispettivi o i ritardati paga-
menti o perché vengono chiesti ser-
vizi senza sapere preventivamente
'ammontare delle cifre. Ben venga-
no dunque regole piu stringenti co-
me i costi standard che ci aiuteran-
no a fare chiarezza, almeno sotto il
profilo delle risorse” (Comunicato
stampa ASSTRA, 12 novembre
2015).

VARIE

Sicurezza e rispetto
delle regole nelle ferrovie
con ANSF e Polizia di Stato

Nell’lambito del rinnovato proto-
collo siglato dall’Agenzia Nazionale
per la Sicurezza delle Ferrovie (AN-
SF), il Servizio Polizia Ferroviaria
(POLFER) e la Federazione Italiana
Pallacanestro (FIP), la Jr NBA FIP
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Rome League ¢ il primo degli eventi
in calendario che confermano la si-
nergia di intenti fra gli enti impegna-
ti in campagne di divulgazione delle
regole e dell’educazione a loro rispet-
to in ambito ferroviario.

La Jr NBA FIP Rome League,
campionato per centinaia di studenti
delle scuole medie romane, & orga-
nizzata insieme alla National Basket-
ball Association e offre a centinaia di
ragazze e ragazzi la possibilita di vi-
vere da veri protagonisti I'esperienza
del campionato cestistico pitt famoso
del mondo.

Vestendo le maglie da gioco uffi-
ciali delle 30 franchigie NBA i giova-
ni cestisti delle 20 scuole medie coin-
volte parteciperanno ad un campio-
nato suddiviso in due Conference
(Roma Nord e Roma Sud) e struttu-
rato con la Regular Season, i Play
Off e la giornata conclusiva della Fi-
nal Four.

La Jr NBA FIP Rome League si
inserisce nella seconda edizione di
una campagna pitl ampia, promossa
dall’ANSF con la Polizia Ferroviaria
e la FIP, che ha l'obiettivo di spiegare
ai giovani cestisti, attraverso il gioco,
alcune regole da rispettare nelle sta-
zioni e sui treni per la propria sicu-
rezza.

La Jr NBA League viene giocata
anche nelle Filippine, Gran Breta-
gna, India, Indonesia, Lituania, Ma-
lesia, Messico, Mozambico, Spagna,
Svezia, Thailandia, Uganda, Viet-
nam.

La Jr NBA Fip Rome League ¢
cominciata ufficialmente lo scorso 5
novembre, quando alla Terrazza Caf-
farelli dei Musei Capitolini di Roma
¢ stato effettuato il draft che ha ab-
binato ad ognuna delle 30 squadre
scolastiche il nome e le rispettive di-
vise di ognuna delle 30 franchigie
NBA.

1l calendario prevede una Regular
Season, che comincera a fine novem-
bre e si concludera dopo 14 settima-
ne di gare (due turni a settimana).
Fra marzo e aprile 2016 si svolgeran-
no i Play Off. Le migliori due squa-
dre di ogni Conference si sfideranno
nella Final Four.
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“In questo momento in Italia c’e
una nuova attenzione per la pallaca-
nestro e si stanno aprendo tante op-
portunita per aumentare ancora di
pit il bacino degli appassionati - ha
affermato G. PETRuUCcCI, presidente
della Federazione Italiana Pallacane-
stro - La presenza di giocatori italia-
ni nel'NBA ha ulteriormente accre-
sciuto I'entusiasmo con cui i nostri
ragazzi seguono le imprese dei cam-
pioni d’oltreoceano. Sono quindi si-
curo che indossare le canotte delle
franchigie americane per giocare nel-
la Jr NBA FIP Rome League sara
motivo di grande emozione per tutti
¢li studenti coinvolti in questa splen-
dida iniziativa”.

“Stiamo continuando a promuo-
vere la pallacanestro di base in Italia,
e siamo molto contenti di poter col-
laborare con la FIP nella Jr NBA
League - ha detto N. MEYER, NBA
Senior Director delle operazioni ba-
sket in Europa, Medio Oriente e Afri-
ca -. Ci piace l'idea di incoronare il
primo Campione della Jr NBA FIP
League in un momento in cui la po-
polarita del nostro sport sta crescen-
do molto in Ttalia”.

“Accolgo con piacere l'apertura
di una nuova stagione di divulga-
zione della sicurezza ferroviaria ri-
volta ai ragazzi — ha detto A. GAR-
GIULO, Direttore dell’Agenzia Nazio-
nale per la Sicurezza delle Ferrovie
- Ringrazio i nostri partner per il
sostegno offerto al’ANSF nel con-
trastare una tendenza sempre piut
presente: nel 2014 gli investimenti
sui binari sono stati la causa piu ri-
corrente degli incidenti gravi: il
68% del totale e hanno provocato il
74% delle vittime, in particolare
giovani. Analizzando questi numeri
si comprende I'importanza di ini-
ziative come questa”.

“Da tempo la Polizia di Stato &
coinvolta in iniziative, rivolte soprat-
tutto ai giovani, che pongono al loro
centro 'educazione alla legalita — ha
dichiarato A. NANEI, Direttore del
Servizio Polizia Ferroviaria - I ragaz-
zi potranno giocare con le maglie
dei loro idoli ed allo stesso tempo,
con il supporto del personale della
Polizia Ferroviaria, imparare alcune

INGEGNERIA FERROVIARIA

semplici regole per la propria inco-
lumita nelle stazioni o nei treni. Lo
sport puo essere uno strumento effi-
cace per veicolare il messaggio della
sicurezza in ambito ferroviario, dove
imprudenze o comportamenti scor-
retti possono talvolta risultare fatali”
(Comunicato stampa ANSF, 13 otto-
bre 2015).

Milano: accordo
sugli scali ferroviari

A Palazzo Marino é stato firmato
I'Accordo di Programma tra Comune
di Milano, Regione Lombardia e Fer-
rovie dello Stato Italiane (fig. 3) per
la riqualificazione delle aree dei sette
scali ferroviari dismessi presenti in
citta. Il documento sara presentato
entro trenta giorni al Consiglio co-
munale di Palazzo Marino per la ra-
tifica definitiva e permettera di av-
viare il pitt grande processo di rige-
nerazione urbana presentato in Italia
da molto tempo.

(Fonte: Gruppo FSI)

Fig. 3 - Le “parti” dell'accordo sugli scali
ferroviari.

“Si tratta di un momento estre-
mamente importante per Milano, la
Lombardia e Ferrovie dello Stato Ita-
liane - hanno affermato l'assessore
all'Urbanistica e Edilizia Privata, A.
BaLbuccl, I'assessore regionale alle
Infrastrutture e Mobilita, A. SORTE, e
l'amministratore delegato di FS Si-
stemi Urbani, C. DE ViTo — che per-
mettera lo sviluppo di ampi settori
della citta e il miglioramento del ser-
vizio ferroviario regionale in abito
urbano. Un ringraziamento doveroso
va a tutte quelle persone, in partico-
lare a tutti gli uffici tecnici compe-
tenti e all’ex assessore A.L. DE CEsaA-
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RIS, che in questi anni hanno lavora-
to con impegno e costanza per rag-
giungere questo risultato”.

A partire dall’Accordo di Pro-
gramma oggi sottoscritto, il Comune
di Milano e Ferrovie dello Stato Ita-
liane stanno elaborando un Protocol-
lo di intesa per promuovere 'uso
temporaneo di porzioni degli scali
Farini, Romana e Genova, in modo
da presidiare le aree ed aprirle alla
citta, secondo le esperienze avviate
durante il periodo di Expo. Lutilizzo
temporaneo — secondo la proposta
avanzata dall’assessore all’'Urbanisti-
ca, in collaborazione con l'assessore
al Commercio F. D’ALFONSO - avverra
secondo le indicazioni di una regia
condivisa sulle attivita da svolgere e
potra protrarsi fino all’avvio dei lavo-
ri di riqualificazione definitiva delle
aree. “In questo modo le aree degli
scali resteranno vive e fruibili in atte-
sa delle destinazioni definitive oggi
previste dall’Accordo di Programma.
Si tratta di importanti porzioni di
citta a ridosso del centro storico —
spiegano gli assessori BALDuUCCI e
D’ALFONSO — che non torneranno ad
essere intercluse ed insicure, ma
continueranno ad offrire nuove op-
portunita per il tempo libero e la cul-
tura ai milanesi e ai visitatori”.

“Con questa firma, pezzi signifi-
cativi della citta potranno essere re-
cuperati all'uso urbano - ha sottoli-
neato DE ViTo —. Cosi potranno esse-
re eliminate le tipiche situazioni ne-
gative conseguenti alla dismissione
di attivita industriali e potranno in-
nescarsi processi di rigenerazione
urbana che auspichiamo di grande
qualita anche in un quadro di inte-
resse pubblico. Diamo atto alle am-
ministrazioni comunale e regionale
dell'impegno profuso per raggiunge-
re il difficile obiettivo di contempe-
rare le diverse esigenze che nel cor-
so di questi anni si sono manifesta-
te. Ci aspetta ora la fase della ricer-
ca di operatori che potranno tradur-
re le pianificazioni previste in pro-
getti, opere e servizi a livello di citta
top in Europa come oggi Milano &
considerata” (Comunicato stampa
Gruppo FSI, 18 novembre 2015).
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