
La grande galleria dell’Appennino
della Direttissima Bologna-Firenze

Dott. Ing. Bruno CIRILLO(*)

Nota introduttiva

L’articolo dell’Ing. DE MARTINO che abbiamo pubblicato nello scorso aprile sulla Direttissima Bologna-Firenze,
cita nella Sua premessa la memoria dell’Ing. Giuseppe PINI, dipendente dal Ministero dei Lavori Pubblici, pubbli-
cata nell’ottobre del 1929 dalla “Rivista Tecnica delle Ferrovie Italiane” e così la commenta: “essa compendia tutta
la mole di lavori eseguiti per la costruzione della nuova arteria e specialmente per la perforazione della Galleria del-
l’Appennino. Invero tale memoria , insieme con tutte le altre pubblicazioni su questa Rivista in merito alla costruzio-
ne della nuova linea, presenta come in un quadro bellissimo tutto il complesso di studi e progettazione di opere, du-
rato decenni, per l’attuazione della Direttissima Bologna-Firenze”.

Sono andato a ricercare l’articolo dell’Ing. PINI nelle due raccolte della “Rivista Tecnica delle Ferrovie Italiane”,
conservate nella Biblioteca del CIFI e quale è stata la mia meraviglia: l’articolo faceva seguito ad una Conferenza,
tenuta dal PINI il 16 maggio del 1929 per cui propongo d’intitolare questa Rubrica: VITA DEL CIFI NEL 1929.

Nel pubblicare la memoria dell’Ing. PINI sulla Grande Galleria dell’Appennino, lunga 18.510 m, è da evidenzia-
re che le operazioni di tracciamento, dopo l’incontro delle avanzate d’ambo i lati, eseguite con il teodolite, la diffe-
renza fra i due tracciati è risultata di mm 13 nel versante toscano e di mm 21 in quello bolognese: ciò è veramen-
te meraviglioso, se si considerano i mezzi di cui disponevano e la perforazione è avvenuta da quattro attacchi, con-
siderato che i due pozzi scavati in corrispondenza della stazione delle Precedenze si affrontavano altri due attacchi.

Oggi 2014 è il caso di fare riferimento ai due attentati ai treni 1486, espresso Roma-Monaco di Baviera, deno-
minato Italicus e Rapido 904: decorrono quarant’anni per il primo, avvenuto nell’uscita dalla Galleria nella stazio-
ne di San Benedetto Val di Sambro il 4 agosto 1974 e trenta per il Rapido 904, avvenuto la sera del 23 dicembre
1984 quasi a metà della Galleria, causando una maggiore strage. Erano tempi tristi, detti gli anni di piombo e bi-
sogna ricordarli, dedicando quest’articolo alle vittime dei due attentati. Faccio ammenda per i ricordi personali di
quand’ero in servizio nelle FS.

Nel 1974 io ero Responsabile dell’esercizio al Servizio Movimento e nel mese di agosto ricordo che, tramite ac-
cordi col Direttore del Servizio Ing. PICIOCCHI, mi ero impegnato a trascorrere la prima metà del mese di agosto in
servizio e quindi il 4 sono intervenuto, dato che ero reperibile, chiamato dalla Sala Operativa della Direzione Ge-
nerale FS verso l’1,40: l’attentato era avvenuto all’1,23: il tempo di arrivare nella suddetta Sala, presenziandola tut-
ta la notte.

Quando sono arrivato la circolazione treni sull’intera linea Bologna-Prato era sospesa: i treni ormai in tratta
vengono istradati su altre linee retrocedendoli nelle stazioni di Prato e Bologna. I mezzi di soccorso, richiesti dal
coordinatore di Bologna, arrivano prontamente tanto che verso le 2,30 l’incendio nella vettura n. 5, dove era col-
locata la bomba ad alto potenziale, è spento. Uomini delle famiglie, che abitano vicine alla stazione, a quanto mi
dice il CS Titolare di San Benedetto, svegliate bruscamente dallo scoppio della bomba accorrono e cercano di da-
re una mano al personale ferroviario, onde evitare che l’incendio si propaghi alle altre carrozze, usando gli estin-
tori in dotazione al treno ed alla stazione: ma fu fondamentale l’azione dei Vigili del fuoco, accorsi da varie loca-
lità. D’accordo con l’ing. FACCIOLI, Capo Ufficio Movimento di Bologna, giunto sul posto assieme ad altri colleghi
immediatamente, facciamo venire un locomotore diesel per recuperare le rimanenti carrozze dell’Italicus e verso
le cinque, con un treno straordinario i viaggiatori sani superstiti partono per Bologna, perché i 48 viaggiatori feri-
ti sono stati portati dalle autoambulanze nei vari ospedali. Della tragedia al rapido 904 non mi sono occupato per-
ché impegnato diversamente.

La detonazione fu causata da una bomba radiocomandata posta su una griglia portabagagli della nona carroz-
za di II classe e venne collocata a Firenze, come quella dell’Italicus, nella fermata alla stazione di S. Maria Novel-
la. Ci furono 17 morti e 267 feriti: il controllore BIANCONCINI, nel suo ultimo viaggio in servizio, benché ferito da al-
cune schegge di vetro alla nuca, aiutato dal personale del treno, chiamò i soccorsi da un telefono posto in una ga-
ritta dentro la Galleria, che ha resistito: vennero premiati per il loro gesto solidale.

(*) Dirigente FS a r.
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