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Germania: nuova flotta S-Bahn
per Berlino, completata
e in servizio

E stata completata la nuova flotta
della S-Bahn di Berlino: sono in ser-
vizio tutti i 106 treni della nuova se-
rie. I treni, dotati di aria condiziona-
ta, sistemi di informazione ai passeg-
geri all'avanguardia e telecamere per
una maggiore sicurezza, offrono ai
passeggeri un nuovo livello di com-
fort e praticita. La nuova flotta au-
menta anche la capacita di trasporto
in alcune parti della rete S-Bahn della
citta, ampliando cosi il servizio.
Nell'ambito della sostituzione dei tre-
ni pitt vecchi e stato aumentato anche
il numero di carrozze per treno. Per i
clienti cid comporta vantaggi specifi-
ci: sulle linee Ring S41/S42 e sulla li-
nea S8 circolano treni pit lunghi e
nelle ore di punta la linea S8 viene
prolungata fino a Wildau. La nuova
flotta della S-Bahn offre complessiva-
mente circa 18.000 posti. I nuovi tre-
ni sono entrati in servizio successiva-
mente dall'inizio del 2021 e da allora
circolano sulle linee S41, S42, S46,
S47 e S8 (Fig. 1).

Rappresentanti della politica,
dell’economia, dell’Associazione dei
trasporti Berlino-Brandeburgo (VBB)
e della S-Bahn di Berlino si sono riu-
niti alla stazione della S-Bahn di
Charlottenburg per la cerimonia di
consegna dell'ultimo treno di questa
tranche. I Land di Berlino e Brande-
burgo finanziano l'acquisto dei treni,
che sono stati prodotti dal consorzio
Stadler e Siemens.
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M. SCHREINER, senatrice di Berli-
no per la mobilita, i trasporti, la pro-
tezione del clima e 'ambiente:

“Il completamento della nuova
flotta di treni sulla linea Ring segna un
significativo passo avanti per il servi-
zio della S-Bahn e per l'intero sistema
di trasporto pubblico di Berlino. Que-
sto progresso pud essere sperimentato
direttamente dai passeggeri ogni gior-
no: i treni pitt lunghi offrono pitl posti;
l'aria condizionata e il sistema di infor-
mazione per i passeggeri all’avanguar-
dia aumentano il comfort e la comodi-
ta. Il servizio ampliato e migliorato
puo rendere il passaggio alla ferrovia
un’opzione interessante per molti.

Continueremo a perseguire questa
strada offrendo servizi attrattivi per
conquistare sempre pilt persone”.

G. BEERMANN, ministro delle in-
frastrutture e della pianificazione sta-
tale del Land Brandeburgo:

“La S-Bahn ¢ un collegamento vi-
tale tra Brandeburgo e Berlino, so-
prattutto per i numerosi pendolari.
Sono quindi lieto che la nuova flotta
di treni sia completa. Offrendo molto
pitt spazio a bordo e numerose inno-
vazioni tecniche, rendiamo i trasporti
pubblici rispettosi del clima ancora
pitt attraenti. Ecco come funziona la
transizione dei trasporti”.

11 direttore della S-Bahn P. Bu-
CHNER:

“Abbiamo ricevuto risposte molto
positive dai nostri passeggeri e dai
nostri dipendenti ai nuovi treni cli-
matizzati, silenziosi e confortevoli. I
nuovi treni hanno gia percorso circa
17 milioni di km in servizio”.

U. BoNDE, amministratore delega-
to del Verkehrsverbund Berlin-Bran-
denburg:

(Fonte — Source: Siemens)

Figura 1 - La cerimonia di consegna dell’'ultimo nuovo convoglio 483/484 ad
entrare in esercizio.
Figure 1 — Ceremonial delivery of last train of the new 483/484 series to enter
service.

-737 -

10/2023



NOTIZIARI

“Siamo particolarmente lieti che i
nuovi treni siano stati consegnati in
tempo nonostante le difficili condi-
zioni e siano tutti in servizio. Per i
passeggeri questo significa beneficia-
re di pitt spazio e di maggiore com-
fort e comodita sulla linea Ring e sul-
le linee S46, S47 e S8. Guardando ai
compiti futuri, accogliamo con favo-
re il fatto che la S-Bahn Berlin GmbH
sia fortemente impegnata a portare
avanti il suo programma di longevita
per i vecchi treni della serie 481. E
importante mantenere questa parte
principale della flotta della S-Bahn
completamente rinnovata per il fun-
zionamento fino a quando non sara
sostituita da altri nuovi treni”.

J. Mikorci¢, CEO Stadler Ger-
mania:

“I nostri dipendenti hanno lavora-
to al progetto in varie fasi per quasi
dieci anni. La collaborazione con il
nostro partner del consorzio Siemens
e la S-Bahn Berlin ¢ stata molto buo-
na durante l'intero progetto. Siamo
particolarmente orgogliosi di aver
potuto produrre i nuovi treni della
S-Bahn per Berlino nella nostra sede
qui a Berlino”.

E. ZEILER, responsabile treni pen-
dolari e regionali, Siemens Mobility:

“Come azienda con radici berline-
si, siamo particolarmente orgogliosi
di contribuire a un miglioramento so-
stenibile dell’esperienza e del comfort
dei passeggeri sulla S-Bahn di Berli-
no. I treni della nuova serie 483/484
si distinguono non solo per l'affidabi-
lita, la maggiore capacita di posti a
sedere e l'aria condizionata, ma an-
che per la loro tecnologia di propul-
sione moderna ed efficiente dal pun-
to di vista energetico”. I treni della se-
rie 483/484 fanno parte del contratto
di trasporto per la sottorete Ring e so-
no finanziati dalle regioni di Berlino
e Brandeburgo. Parallelamente la
S-Bahn di Berlino continua ad attua-
re il suo “programma di longevita BR
481”. Dei 500 treni della serie 481
(costruiti tra il 1996 e il 2004) piu di
300 sono gia stati ricostruiti. Ogni
giorno circa 1,4 milioni di persone
utilizzano i treni della S-Bahn di Ber-
lino, che circolano su 16 linee nella
capitale e nello stato di Brandeburgo
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(Da: Comunicato stampa Siemens, 18
settembre 2023).

Germany: new S-Bahn fleet for
Berlin, complete and in service

The new Berlin S-Bahn fleet has
been completed: all 106 trains of the
new series are now in service. The
trains, equipped with air conditioning,
state-of-the-art passenger information
systems and cameras for greater secur-
ity, offer passengers a new level of com-
fort and convenience. The new fleet
also increases the transport capacity in
parts of the city’s S-Bahn network,
thus expanding services. While replac-
ing the older trains, the number of cars
per train was also increased. For cus-
tomers, this has specific benefits:
longer trains operate on the Ring lines
S41/842 as well as the S8 line, and the
S8 line is extended to Wildau during
peak hours. The new S-Bahn fleet now
offers a total of around 18,000 seats.
The new trains have entered service
successively since the beginning of
2021, and have been operating on lines
S41, S42, S46, S47 and S8 since then
(Fig. 1).

Representatives from politics, busi-
ness, the Berlin-Brandenburg Trans-
port Association (VBB) and the Berlin
S-Bahn gathered today at the Charlot-
tenburg S-Bahn station for the ceremo-
nial delivery of the last train in this
tranche. The states of Berlin and Bran-
denburg are financing the purchase of
the trains, which were manufactured
by a consortium of Stadler and
Siemens.

M. SCHREINER, Berlin Senator for
Mobility, Transport, Climate Protec-
tion, and the Environment:

“Completion of the new fleet of
trains on the Ring line marks a signifi-
cant step forward for the S-Bahn ser-
vice and the entire Berlin public trans-
port system. This progress can be di-
rectly experienced by passengers every
day: the longer trains offer more seats;
air conditioning and the state-of-the-
art passenger information system en-
hance comfort and convenience. The
expanded and improved service can
make switching to rail an interesting
option for many. We will continue to
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pursue this course of offering attract-
ive services to win over more and more
people.”

G. BEERMANN, Minister for Infra-
structure and State Planning of the
State of Brandenburg:

“The S-Bahn is a vital link between
Brandenburg and Berlin, especially for
the many commuters. I am therefore
delighted that the new fleet of trains is
now complete. By providing signifi-
cantly more space on board and many
technical innovations, we are making
climate-friendly public transport even
more attractive. This is how the trans-
port transition works.”

S-Bahn CEO P. BUCHNER:

“We have received very positive re-
sponses to the new air-conditioned,
quiet and comfortable trains — from
our passengers as well as our em-
ployees. The new trains have already
covered around 17 million km in ser-
vice.”

U. BONDE, Managing Director of
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg:

“We are especially pleased that the
new trains have been delivered on time
despite the difficult conditions and are
now all in service. For passengers, this
means benefiting from more space and
greater comfort and convenience on
the Ring line and on the S46, S47, and
S8 lines. Looking to the tasks ahead,
we welcome the fact that S-Bahn Ber-
lin GmbH is strongly committed to
continuing its longevity program for
the older 481 series trains. It is impor-
tant to keep this main part of the
S-Bahn fleet fully upgraded for oper-
ations until it is replaced by further
new trains.”

J. Mixorcic, CEO Stadler Germany:

“Our employees worked on the pro-
ject in various phases for nearly ten
years. The collaboration with our con-
sortium partner Siemens and S-Bahn
Berlin was very good throughout the
entire project. We are especially proud
that we were able to manufacture the
new S-Bahn trains for Berlin at our lo-
cation here in Berlin.”

E. ZEILER, Head of Commuter and
Regional Trains, Siemens Mobility:
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“As a company with Berlin roots,
we are particularly proud to be con-
tributing to a sustainable improve-
ment in passenger experience and
comfort on the Berlin S-Bahn. The
trains of the new 483/484 series not
only stand out with their reliability,
greater seating capacity and air condi-
tioning, but also with their modern,
energy-efficient drive technology.” The
483/484 series trains are part of the
transport contract for the Ring subnet-
work and are financed by the regions
of Berlin and Brandenburg. Parallel,
S-Bahn Berlin is continuing to imple-
ment its “BR 481 longevity program”.
More than 300 of the 500 trains in the
481 series (built between 1996 and
2004) have already been rebuilt. Every
day, around 1.4 million people use the
S-Bahn Berlin trains, which operate
on 16 lines in the capital and the state
of Brandenburg (From: Siemens Press
Release, September 18", 2023).

Polonia: i leader tecnologici
stanno testando I'innovativo
sistema ferroviario FRMCS

FRMCS & uno standard di comu-
nicazione avanzato destinato a sosti-
tuire il sistema GSM-R attualmente
utilizzato. Il suo obiettivo principale
¢ aumentare la capacita delle reti fer-
roviarie esistenti e ottimizzarne i co-
sti di esercizio. E stato progettato
dall'Unione Internazionale delle Fer-
rovie (UIC), in collaborazione con i
principali rappresentanti del settore
ferroviario, e rappresenta un passo
importante verso una completa digi-
talizzazione del trasporto ferroviario.

Nell'ambito della collaborazione i
firmatari (Fig. 2) della lettera di in-
tenti si impegneranno in progetti
congiunti di ricerca e sviluppo, verifi-
cheranno requisiti e soluzioni nelle
reali condizioni ferroviarie, ovvero su
un binario a grandezza naturale, e
creeranno e svilupperanno modelli di
formazione e certificazioni per il si-
stema FRMCS.

e Sulla base della Lettera di Intenti:

> Alstom fornira un moderno
sottosistema di controllo per i
veicoli.

> Ericsson fornira una rete di tele-
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comunicazioni radio per I'imple-
mentazione pilota del FRMCS.

> NetWorkS! fornira competenze
nelle soluzioni di telecomuni-
cazioni per il settore ferrovia-
rio, nonché nella realizzazione
e manutenzione della rete di
prova FRMCS.

> LIstituto Ferroviario Polacco
fornira l'infrastruttura di ricer-
ca necessaria dove verra testato
il sistema FRMCS.

“La digitalizzazione del settore
ferroviario polacco & una sfida signi-
ficativa che tutti gli operatori del
mercato devono affrontare, compresi
i fornitori di materiale rotabile e di
tecnologia e gli istituti di ricerca. Co-
me Istituto Ferroviario Polacco desi-
deriamo sfruttare la nostra plurien-
nale esperienza, il nostro know-how
unico e l'accesso alle infrastrutture
per garantire che il processo di test,
certificazione e implementazione del
FRMCS sulle direttrici polacche av-
venga nel modo pit fluido e rapido
possibile. Siamo lieti di collaborare
in questo settore con partner illustri
la cui esperienza sara di grande valo-

Jednak GSM-R

re nello sviluppo di nuovi strumenti
FRMCS in Polonia”, ha dichiarato il
direttore dell'Istituto Ferroviario Po-
lacco, A. MASSEL.

“In Alstom lavoriamo ogni giorno
per rendere la mobilita intelligente e
sostenibile, sia quando si tratta di
materiale rotabile che di soluzioni di
segnalamento. Il nuovo standard
FRMCS ¢ necessario a causa della ne-
cessita di ulteriore digitalizzazione,
unificazione a livello internazionale e
aumento della sicurezza e capacita
della rete ferroviaria. Siamo lieti che
lo sviluppo dei prodotti FRMCS di Al-
stom e l'esperienza acquisita nel cor-
so degli anni, in varie condizioni in
tutto il mondo, combinati con I'espe-
rienza del nostro team polacco, con-
tribuiranno allo sviluppo di soluzioni
sicure per le ferrovie polacche”, ha
commentato S. CyzA, amministratore
delegato di Alstom in Polonia, Ucrai-
na e Paesi Baltici.

“Le reti critiche stanno diventan-
do sempre pilt importanti in tutti i
settori industriali, in particolare in
quello ferroviario dove garantiscono i
livelli attesi di sicurezza, affidabilita e

(Fonte — Source: Alstom)

Figura 2 — Alstom, Ericsson, NetWorkS! e I'Istituto Ferroviario Polacco hanno
confermato ufficialmente la loro collaborazione firmando una lettera di intenti
riguardante l'implementazione e il test del futuro sistema di comunicazione
mobile ferroviaria (FRMCS) in Polonia.
Figure 2 — Alstom, Ericsson, NetWorkS! and the Polish Railway Institute have
officially confirmed their cooperation by signing a letter of intent regarding the
implementation and testing of the Future Railway Mobile Communication
System (FRMCS) in Poland.
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prestazioni. Ericsson ¢ lieta di essere
partner del progetto pilota polacco
FRMCS e, attraverso la sua esperien-
za, di dimostrare e testare le reti 5G
in applicazioni specifiche per le infra-
strutture e il materiale rotabile”, ha
affermato M. MELLOR, CEO di Erics-
son in Polonia.

M. ZENGEL, CEO di NetWorkS!, ha
commentato la decisione della sua
azienda: “NetWorkS! & specializzata
nella pianificazione, costruzione e
manutenzione di reti wireless in Po-
lonia. La nostra partecipazione al
progetto FRMCS & un passo naturale
verso l'espansione delle nostre attivi-
ta. Siamo orgogliosi di co-creare il fu-
turo del trasporto ferroviario nel no-
stro Paese”.

e Nota per i lettori: i firmatari della
Lettera di Intenti

LIstituto Ferroviario Polacco con-
duce attivita scientifiche e di ricerca e
sviluppo per il trasporto ferroviario
in settori quali ferrovie, sistemi e di-
spositivi di alimentazione elettrica,
controllo del traffico e della guida,
nonché sistemi di comunicazione.
LlIstituto & coinvolto nei processi di
definizione dei requisiti come parte
del lavoro legislativo e di standardiz-
zazione. Valuta soluzioni tecniche
per ferrovie, sistemi di alimentazio-
ne, controllo e comunicazione, non-
ché veicoli ferroviari. Gestisce un bi-
nario di prova che puo essere utiliz-
zata non solo per verificare nuove so-
luzioni di comunicazione wireless
nelle condizioni ferroviarie reali, ma
anche per risolvere le sfide della mi-
grazione ai FRMCS, ad es. in termini
di interferenze tra vari sistemi di co-
municazione.

Ericsson consente ai fornitori di
servizi di comunicazione di sfruttare
appieno il potenziale della connettivi-
ta. 11 portafoglio dell’azienda com-
prende diverse aree di business: reti,
software e servizi cloud, soluzioni wi-
reless per le imprese, nonché tecnolo-
gie e nuovi modelli di business.
Lobiettivo ¢ aiutare i clienti nei setto-
ri della digitalizzazione, aumentare
lefficienza e trovare nuove fonti di
reddito. Gli investimenti di Ericsson
nell'innovazione portano vantaggi in
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termini di mobilita e banda larga mo-
bile a miliardi di persone in tutto il
mondo. Le azioni di Ericsson sono
quotate alle borse Nasdaq di Stoccol-
ma e New York.

NetWorkS! e specializzata nella
pianificazione, costruzione, manu-
tenzione e gestione delle reti di tele-
comunicazioni e delle relative infra-
strutture. Essendo il pitt grande for-
nitore di soluzioni di rete di accesso
radio (RAN) in Polonia, realizza pro-
getti prestigiosi per i principali ope-
ratori di telecomunicazioni, contri-
buendo alla costruzione di reti mobili
altamente efficaci. Dispone di enormi
competenze, risorse e fornitori fidati
che, combinati con le ultime tecnolo-
gie e specialisti eccezionali, la rendo-
no un’azienda con un potenziale sen-
za rivali nel settore delle telecomuni-
cazioni in Polonia.

Alstom si impegna a contribuire a
un futuro a basse emissioni di carbo-
nio sviluppando e promuovendo so-
luzioni di trasporto innovative e so-
stenibili che le persone amano utiliz-
zare. Dai treni ad alta velocita, metro-
politane, monorotaie, tram, fino a si-
stemi chiavi in mano, servizi, infra-
strutture, segnalamento e mobilita
digitale, Alstom offre ai suoi diversi
clienti il portafoglio pitt ampio del
settore (Da: Comunicato Stampa Al-
stom, 20 settembre 2023).

Poland: technology leaders
are testing the innovative
FRMCS railway system

FRMCS is an advanced communi-
cations standard meant to replace the
currently used GSM-R system. Its
main goal is to increase the capacity of
the existing railway networks and opti-
mise their costs of operation. It has
been designed by the International
Union of Railways (UIC), in cooper-
ation with key representatives of the
railway sector, and represents an im-
portant step towards a full digitalisa-
tion of rail transport.

As part of the newly announced co-
operation, the signatories (Fig. 2) of
the Letter of Intent will engage in joint
research and development projects,
verify requirements and solutions in
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actual railway conditions, i.e. on a
full-size track, and create and develop
training models and certifications for
the FRMCS system.

® Based on the Letter of Intent:

> Alstom will provide a modern
control subsystem for vehicles.
> Ericsson will provide a radio

telecommunications network
for the FRMCS pilot implemen-
tation.

> NetWorkS! will provide compet-
ences in telecommunications
solutions for the railway sector,
as well as the construction and
maintenance of the FRMCS test
network.

> The Polish Railway Institute
will provide the necessary re-
search infrastructure where the
FRMCS system will be tested.

“The digitisation of the Polish
railway sector is a significant chal-
lenge facing all market participants,
including rolling stock and technol-
ogy suppliers and research institu-
tions. As the Polish Railway Insti-
tute, we wish to use our many years
of experience, unique know-how and
access to infrastructure to ensure
that the process of testing, certifying
and implementing FRMCS on Polish
tracks goes as smoothly and quickly
as possible. We are happy to cooper-
ate in this area with distinguished
partners whose experience will be of
great value in the development of new
FRMCS tools in Poland,” declared A.
MASSEL, the Head of the Polish Rail-
way Institute.

“At Alstom, we work every day to
make mobility smart and sustainable,
both when it comes to rolling stock
and signalling solutions. The new
FRMCS standard is necessary due to
the need for further digitisation, unifi-
cation at the international level and
increasing the safety and capacity of
the railway network. We are glad that
Alstom’s FRMCS product develop-
ment and experience gained over the
years, in various conditions around
the world, combined with the expert-
ise of our Polish team will contribute
to the development of safe solutions
for Polish railways,” commented S.
Cyza, the Managing Director of Al-
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stom in Poland, Ukraine and Baltic
States.

“Critical networks are becoming
increasingly important across all in-
dustrial sectors, especially in the rail-
way industry where they deliver the ex-
pected levels of safety, reliability and
performance. Ericsson is pleased to be
a partner in the Polish FRMCS pilot
and, through its experience, to demon-
strate and test 5G networks in applica-
tions specific to infrastructure and
rolling stock,” said M. MELLOR, the
CEO of Ericsson in Poland.

M. ZENGEL, the CEO of NetWorkS!,
commented on his company’s deci-
sion: “NetWorkS! specialises in plan-
ning, building and maintaining wire-
less networks in Poland. Our partici-
pation in the FRMCS project is a natu-
ral step towards expanding our activ-
ities. We are proud to co-create the fu-
ture of rail transport in our country.”

e Note for the readers: About the sig-
natories of the Letter of Intent

The Polish Railway Institute con-
ducts scientific and R&D activities for
the railway transport in such fields, as
railroads, power supply systems and
devices, traffic and driving control, as
well as communication systems. The
Institute is involved in the processes of
defining requirements as a part of
legislative and standardisation work.
It evaluates technical solutions for
railroads, power, control and com-
munication systems, as well as rail-
way vehicles. It operates a testing track
that can be used not only to verify new
wireless communication solutions in
actual railway conditions, but also to
solve the challenges of migration to
FRMCS, e.g. in terms of interference
between various communication sys-
tems.

Ericsson enables communications
service providers to realize a full poten-
tial of connectivity. The company’s
portfolio includes various business
areas: networks, software and cloud
services, wireless solutions for enter-
prises, as well as technologies and new
business models. The goal is to help
clients in the areas of digitalization, in-
crease efficiency and find new sources
of income. Ericsson’s investment in in-
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novation brings mobility and mobile
broadband benefits to billions of
people around the world. Ericsson’s
shares are listed on the Stockholm and
New York Nasdaq stock exchanges.

NetWorkS! specialises in planning,
building, maintaining and operating
telecommumnications networks and
their infrastructure. As the largest pro-
vider of radio access network (RAN)
solutions in Poland, it implements
prestigious projects for the leading tele-
communications operators, contribu-
ting to the construction of highly effec-
tive mobile networks. It has enormous
competences, resources and trusted
suppliers, which — combined with the
latest technologies and outstanding
specialists — makes it a company with
unrivalled potential in the telecom-
munications industry in Poland.

Alstom commits to contribute to a
low carbon future by developing and
promoting innovative and sustain-
able transportation solutions that
people enjoy riding. From high-speed
trains, metros, monorails, trams, to
turnkey systems, services, infrastruc-
ture, signalling and digital mobility,
Alstom offers its diverse customers
the broadest portfolio in the industry
(From: Alstom Press Release, Sep-
tember 20" 2023).

TRASPORTI URBANI
URBAN TRANSPORTATION

India: Alstom consegna

con successo il primo
convoglio per il progetto della
metropolitana Bhopal-Indore

Alstom ha consegnato con succes-
so il primo convoglio per il progetto
della metropolitana Bhopal-Indore a
Madhya Pradesh Metro Rail Corpora-
tion Limited (MPMRCL). Costruito in
un tempo record di quattordici mesi
e mezzo dalla sua Notice To Proceed
(NTP), questo convoglio sara basato
a Indore, che sara operativo dall’apri-
le 2024.

11 modello del veicolo (Fig. 3) &
stato presentato allo Smart City Park,
Bhopal il 26 agosto 2023, da parte
dell’Onorevole Primo Ministro del
Madhya Pradesh alla presenza del-
I'MPMRCL, del Consulente Generale
e di Alstom.

1l secondo convoglio, la cui conse-
gna dovrebbe essere avventuta entro
il 20 settembre 2023, sara utilizzato a
Bhopal. Questi treni ultramoderni e
leggeri circoleranno a una velocita
massima di 80 km/h, lungo la linea di
31 km a Bhopal con 30 stazioni e la li-
nea di 31,5 km a Indore con 29 sta-

(Fonte — Source: Alstom)

Figura 3 — Consegnato il primo convoglio per il progetto della metropolitana
Bhopal-Indore.
Figure 3 — The first trainset delivered for the Bhopal-Indore metro rail project.
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zioni. 27 dei 3 convogli con configu-
razione di carrozza saranno per Bho-
pal mentre 25 convogli saranno per
Indore. I treni hanno una capienza di
50 passeggeri e 300 posti in piedi.

Commentando l'aggiornamento
sulla consegna, O. LoIsSON, ammini-
stratore delegato di Alstom India, ha
dichiarato: “E un momento di orgo-
glio per noi consegnare in anticipo il
primo convoglio per il progetto della
metropolitana Bhopal-Indore. Bho-
pal e Indore sono state riconosciute
come citta intelligenti in India e
l'aggiunta della metropolitana mo-
dernizzera notevolmente le infra-
strutture della citta. Questi treni ga-
rantiranno un sistema di trasporto
di massa sicuro, affidabile, efficien-
te e conveniente, promuovendo al
tempo stesso l'attivitad economica.
Alstom ¢ il partner di lunga data del-
I'India nel viaggio verso la mobilita
sostenibile e non vediamo l'ora di
rafforzare ulteriormente questa par-
tnership ridefinendo le esigenze di
trasporto di massa del Madhya Pra-
desh”.

e Nell'ambito della campagna “Ma-
ke in India”, i convogli della me-
tropolitana Bhopal-Indore vengo-
no prodotti al 100% a livello loca-
le presso I'impianto di produzione
di materiale rotabile all’avanguar-
dia di Alstom a Savli, Gujarat.

e Nell'ambito del contratto aggiudi-
cato nel luglio 2022. Alstom ¢& re-
sponsabile della progettazione,
produzione, fornitura, installazio-
ne, test e messa in servizio di 52
convogli passeggeri della metro-
politana Movia a scartamento
standard con configurazione a 3
carrozze ciascuno, con 15 anni di
manutenzione completa. Questo
ordine, del valore di 387 milioni
di euro (oltre 3.200 crore di INR),
comprende l'installazione dell’ul-
tima generazione di sistemi di se-
gnalamento Communications Ba-
sed Train Control (CBTC), nonché
di sistemi di controllo dei treni e
di telecomunicazione; ciascuno
con sette anni di manutenzione
completa.

e Questo ¢ il secondo ordine combi-
nato di questo tipo in India per Al-
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stom, dopo i progetti della metro-
politana di Agra-Kanpur.

La famiglia di metropolitane Mo-
via offre la tecnologia piut recente
combinata con componenti compro-
vati e affidabili ed & operativa in nu-
merose citta globali, tra cui Londra,
Delhi, Stoccolma e Singapore. Que-
ste auto con aria condizionata sono
sviluppate con una forte enfasi sul
design ecologico per eliminare le so-
stanze pericolose e fornire un am-
biente pil sicuro per i passeggeri. I
treni sono alimentati con moderni si-
stemi di propulsione ad alta efficien-
za energetica con frenata rigenerati-
va, che li rendono un’alternativa so-
stenibile ad altri modi di trasporto,
riducendo cosi il consumo di ener-
gia. Funzionalita come l'illuminazio-
ne ambientale e le soluzioni di illu-
minazione intelligente contribuisco-
no ulteriormente al risparmio ener-
getico. E stato adottato il sistema di
controllo e gestione dei treni (TCMS)
con un sistema di ispezione automa-
tica dei binari incorporato per garan-
tire una trasmissione dei dati priva
di errori e ad alta velocita. Sono stati
garantiti i pit elevati standard di si-
curezza e protezione con una conti-
nua sorveglianza CCTV e un canale
di comunicazione diretta con l'ope-
ratore ferroviario e il centro di con-
trollo, in caso di emergenza. Le fun-
zionalita CCTV intelligenti includo-
no anche l'identificazione di oggetti
incustoditi e il rilevamento di treni
vuoti (conteggio dei passeggeri nel-
I'evacuazione di emergenza). I treni
dispongono anche di spazi dedicati
per sedie a rotelle per persone diver-
samente abili.

Alstom India ha una ricca eredita
nella fornitura di treni metropolitani
di livello mondiale per le principali
citta, tra cui Delhi, Chennai, Mum-
bai, Lucknow, Kochi in India, nonché
Sydney, Queensland e Montreal.
Lazienda sta attualmente producen-
do treni metropolitani per Agra-Kan-
pur e la linea 3 della metropolitana di
Mumbai, nonché convogli moderni
per il primo progetto indiano RRTS
semi-ad alta velocita Delhi-Meerut
(Da: Comunicato Stampa Alstom, 31
agosto 2023).
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India: Alstom successfully
delivers the first trainset
for Bhopal-Indore metro

rail project

Alstom has successfully delivered
the first trainset for the Bhopal-Indore
metro project to Madhya Pradesh
Metro Rail Corporation Limited
(MPMRCL) today. Built in record time
of fourteen and a half months from its
Notice To Proceed (NTP), this trainset
(Fig. 3) will be deployed to Indore,
which is set to be operational from
April 2024. The mock-up car was un-
veiled at Smart City Park, Bhopal on
26 August 2023, by Hon'ble Chief Min-
ister of Madhya Pradesh in the pres-
ence of MPMRCL, the General Consul-
tant and Alstom.

The second trainset expected to be
delivered by 20™ September 2023, will
be deployed to Bhopal. These ultra-
modern, light-weight trains will oper-
ate at a top speed of 80 km/h, across
the 31 km line in Bhopal with 30 sta-
tions and the 31.5 km line in Indore
with 29 stations. 27 of the 3 car con-
figuration trainsets, will be for Bhopal
while 25 trainsets will be for Indore.
The trains have a 50-passenger seating
& 300 standing capacity.

Commenting on the delivery up-
date, O. LOISON, Managing Director,
Alstom India said, “It is a proud mo-
ment for us to deliver the first trainset
for the Bhopal-Indore metro project in
advance. Bhopal and Indore has been
recognised as a smart city in India,
and the addition of metro will modern-
ise the city infrastructure notably.

These trains will ensure safe, re-
liable, efficient, and affordable mass
transport system, while also promot-
ing economic activity. Alstom is
India’s long-standing partner in the
journey towards sustainable mobility
and we are looking forward to further
strengthen this partnership by redefin-
ing the mass transportation needs of
Madhya Pradesh.”

e Under the ‘Make in India’ cam-
paign, the Bhopal-Indore Metro
trainsets are being manufactured
100% indigenously at Alstom’s
state-of-the-art rolling stock manu-
facturing facility at Savli, Gujarat.
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e As a part of the contract awarded
in July 2022. Alstom is responsible
for the design, manufacturing,
supply, installation, test, and com-
missioning of 52 standard gauge
Movia metro passenger trainsets of
3-car configuration each, with 15
years of comprehensive mainten-
ance. Valued at € 387 million (over
INR 3200 crores), this order in-
cludes installation of latest gener-
ation of Communications Based
Train Control (CBTC) signalling
system as well as train control and
telecommunication systems; each
with seven years of comprehensive
maintenance.

o This is the second such combined
order in India for Alstom, after the
Agra-Kanpur metro projects.

The Movia metro family offers the
latest technology combined with
proven and reliable components, and
have been operational in numerous
global cities, including London, Delhi,
Stockholm, and Singapore. These air-
conditioned cars are developed with a
strong emphasis on eco-friendly design
to eliminate hazardous substances
providing a safer environment for pas-
sengers. The trains are powered with
modern energy efficient propulsion
systems with regenerative braking,
making them a sustainable alternative
to other modes of transport, thus re-
ducing energy consumption. Features
such as ambient lighting and smart
light solutions further help in energy
saving. Train Control and Manage-
ment System (TCMS) has been
adopted with an automatic track in-
spection system embedded to ensure
error free and highspeed data trans-
mission. Highest standards of safety
and security have been ensured with
continuous CCTV surveillance and a
direct communication channel with
the train operator and the control
centre, in case of distress. The intelli-
gent CCTV features also include unat-
tended object identification and empty
train detection (passenger counting in
Emergency evacuation). The trains
also have dedicated wheelchair space
for specially abled persons.
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Alstom India has a rich legacy of
successfully delivering world-class
metro trains for major cities, including
Delhi, Chennai, Mumbai, Lucknow,
Kochi in India, as well Sydney,
Queensland, and Montreal. The com-
pany is currently manufacturing
metro trains for Agra-Kanpur, and
Mumbai Metro Line 3, and modern
trainsets for India’s first semi high-
speed Delhi-Meerut RRTS project
(From: Alstom Press Release, August
31¢, 2023).

TRASPORTI INTERMODALI
INTERMODAL TRANSPORTATION

Internazionale: Maersk lancia
una nuova offerta settimanale
di treni oceanici per collegare
meglio i mercati

dell’Asia centrale

Almaty-Maersk e orgogliosa di an-
nunciare una nuova soluzione di tra-
sporto che collega senza soluzione di
continuita importanti paesi produtto-
ri negli Stati Uniti, in Estremo Orien-
te e soprattutto nel Mediterraneo e in
Europa con gli attraenti mercati
dell'Asia centrale. Il nuovo prodotto
dell’'azienda, una soluzione end-to-
end di trasporto intermodale navale e
ferroviario, mira a migliorare 1'effi-
cienza del trasporto merci, in partico-
lare per prodotti di consumo, lifestyle
e tecnologici verso i crescenti mercati
di consumo dell’Asia centrale. Sebbe-
ne questa nuova soluzione su misura
si concentri in particolare su Kazaki-
stan e Uzbekistan, costituira la base
per ulteriori offerte logistiche nei
paesi vicini come Turkmenistan, Ta-
gikistan e Kirghizistan.

Il porto georgiano Poti ¢ il princi-
pale gateway di collegamento alla re-
te oceanica globale di Maersk. Da
questo porto, il carico viene traspor-
tato senza problemi tramite ferrovia
a Baku in Azerbaigian. Successiva-
mente, il viaggio continua da Baku
attraverso il Mar Caspio fino ad Ak-
tau. Infine, da li il carico viene conse-
gnato alle destinazioni finali in Asia
centrale come Almaty, Astana, Ta-
shkent tramite un’efficiente rete fer-
roviaria.
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Per garantire una logistica affida-
bile e continua, Maersk ha stabilito
collegamenti dell’'ultimo miglio in
Georgia, Azerbaigian, Uzbekistan e
Kazakistan attraverso un pool di au-
totrasporto dedicato. Questo approc-
cio strategico consente una consegna
efficiente e sicura alla destinazione
finale, riducendo al minimo i ritardi
e migliorando la soddisfazione del
cliente.

La soluzione di trasporto & ulte-
riormente rafforzata da un team de-
dicato della torre di controllo, re-
sponsabile della supervisione e della
gestione dell'intero processo operati-
vo. Questo team garantisce un ap-
proccio ottimizzato e coordinato alla
movimentazione delle merci, fornen-
do aggiornamenti in tempo reale e af-
frontando eventuali problemi che po-
trebbero sorgere durante il viaggio.

Dai paesi del sud-est e dell’Asia
orientale Maersk offre gia una rete
ferroviaria completa e marittima per
collegare questi mercati ai paesi
dell’Asia centrale attraverso la Cina
(Da: Comunicato Stampa Maersk, 13
settembre 2023).

International: Maersk launches
new weekly ocean-rail offering
to better connect Central

Asian markets

Almaty-Maersk is proud to an-
nounce a new transport solution that
seamlessly connects important produc-
ing countries in the United States, Far
East and especially Mediterranean and
Europe with attractive Central Asian
markets. The company’s new product,
an end-to-end intermodal ship and rail
transport solution, aims to enhance
the efficiency of cargo transportation
particularly for consumer, lifestyle, and
tech products to the growing consumer
markets in Central Asia. While this
new tailor-made solution particularly
focuses on Kazakhstan and Uzbekis-
tan, it will be the basis for further logis-
tics offerings in the neighboring coun-
tries such as Turkmenistan, Tajikistan,
and Kyrgyzstan.

The Georgian port Poti is the main
connecting gateway to Maersk's global
ocean network. From this port, cargo
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is seamlessly transported via rail to
Baku in Azerbaijan. Subsequently, the
journey continues from Baku across
the Caspian Sea to Aktau. Finally, the
cargo is delivered from there to its ulti-
mate destinations in Central Asia such
as Almaty, Astana, Tashkent via an ef-
ficient train network.

To ensure seamless and reliable lo-
gistics, Maersk has established last
mile connections in Georgia, Azerbai-
jan, Uzbekistan, and Kazakhstan
through a dedicated trucking pool.
This strategic approach enables effi-
cient and secure delivery to the final
destination, minimizing delays and
enhancing customer satisfaction.

The transport solution is further
bolstered by a dedicated control tower
team, responsible for overseeing and
managing the entire operations pro-
cess. This team ensures a streamlined
and coordinated approach to handling
cargo, providing real-time updates,
and addressing any potential issues
that may arise along the journey.

From South-Eastern and Eastern
Asian countries Maersk offers already
a comprehensive rail and ocean-rail
network to connect these markets to
the Central Asian countries through
China (From: Maersk Press Release,
September 13", 2023).

INDUSTRIA
MANUFACTURES

Internazionale: ANFIA, ancora
un incremento a due cifre

per il mercato auto europeo
ad agosto (+20,7%),
tredicesimo mese consecutivo
in crescita

Secondo i dati diffusi da ACEA,
nel complesso dei Paesi dell'Unione
europea allargata allEFTA e al Re-
gno Unito (EU 27 + EFTA + Regno
Unito (ricordiamo che dal 1° febbra-
io 2020 il Regno Unito non fa pitu
parte dell'Unione Europea; i dati per
Malta non sono al momento disponi-
bili) ad agosto le immatricolazioni di
auto ammontano a 904.509 unita, il
20,7% in pit rispetto ad agosto 2022
(Fig. 4).
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Nei primi otto mesi del 2023, i vo-
lumi immatricolati raggiungono
8.516.943 unita, con una variazione
positiva del 17,9% rispetto allo stesso
periodo dell’anno precedente. “Ulte-
riore progresso del mercato auto eu-
ropeo, che ad agosto registra un nuo-
vo rialzo a doppia cifra (+20,7%), rag-
giungendo cosi il tredicesimo segno
positivo consecutivo — afferma R. Va-
VASSORI, Presidente di ANFIA. — Anche
valutando la ridotta significativita del
mese di agosto, per i tradizionalmen-
te bassi volumi, la maggior parte dei
mercati europei realizza nel mese in-
crementi a due cifre, compresi quat-
tro dei cinque major market (incluso
UK): +37,3% la Germania, +24,4% il
Regno Unito, +24,3% la Francia e
+11,9% I'Italia, mentre la Spagna
contiene la crescita a +7,8%. I major
market detengono una quota pari al
67,3% del mercato totale nel mese e,
nel complesso, registrano un aumen-
to delle immatricolazioni del 26,1%.

1l cumulato degli otto mesi chiude
a poco pitl di 8,5 milioni di unita im-
matricolate (+17,9% su gennaio-ago-
sto 2022), ancora distante (-21,4%)
dai livelli pre-pandemia del 2019, che
superavano i 10,8 milioni di unita.

Per quanto riguarda le discussioni
in corso circa I'approvazione dei nuo-
vi standard Euro 7 proposti dalla
Commissione, oggi la riunione dei
rappresentanti dei 27 stati membri
ha esaminato un’ulteriore proposta di
modifica, avanzata dalla Presidenza
spagnola, nell'intento di portare a po-
sitiva conclusione un iter certamente
non semplice, ma fondamentale per il
futuro della mobilita in Europa”.

Ricordiamo che oggi il Coreper
ha discusso un’altra bozza di testo
sui nuovi standard Euro 7 proposti
dalla Commissione europea per i vei-
coli leggeri e pesanti, con un voto sul
testo previsto al Consiglio europeo
del 25 settembre. Secondo ANFIA la
proposta Euro 7, cosi come formula-
ta inizialmente dalla Commissione,
rischia di essere estremamente gra-
vosa per la filiera, sia per le tempisti-
che di applicazione, che per il cam-
bio di metodologia di prova previsto
per i veicoli pesanti e per i prospettati
limiti emissivi di alcuni inquinanti.
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Riteniamo quindi necessaria una
profonda rivisitazione del testo, a
partire dal mantenimento, per i vei-
coli leggeri, degli stessi standard pre-
visti dal regolamento Euro 6 per non
distogliere investimenti dall’elettrifi-
cazione”.

Nell'area UE+EFTA+UK, ad ago-
sto, le immatricolazioni di auto ad
alimentazione alternativa aumentano
del 44,7% e, in particolare, si segnala
nuovamente il rialzo significativo del-
le auto BEV (+101,6%, con il 21% di
quota; era 11,6% ad agosto 2022) e
delle ibride tradizionali (+28% con
una quota del 23,9%). Nel mese, co-
me gia a giugno e luglio 2023, la quo-
ta delle auto BEV supera quella delle
auto diesel (12,5%). Nel complesso,
sono state immatricolate 482.305 vet-
ture ibride (di tutti i tipi) ed elettri-
che, che rappresentano insieme il
53,3% del mercato. Le auto ricarica-
bili (BEV e PHEV) raggiungono il
28,4% di quota (264.365 unita). Nei 5
major market, le vendite di auto rica-
ricabili ammontano a 165.083 unita
ad agosto, in crescita del 69,3% e con
una quota del 27,1%. Nei primi otto
mesi del 2023, nella stessa area, le ri-
caricabili sono 1.134.483, in crescita
del 26,7% e con una quota di penetra-
zione del 19,2%.

In Italia, i volumi totalizzati ad
agosto 2023 si attestano a 79.727
(+11,9%). Nei primi otto mesi del
2023, le immatricolazioni complessi-
ve ammontano a 1.039.773 unita, con
un rialzo del 20,2% rispetto ai volumi
dello stesso periodo del 2022. Secon-
do i dati ISTAT, ad agosto l'indice na-
zionale dei prezzi al consumo regi-
stra un aumento dello 0,3% su base
mensile e del 5,4% su base annua (da
+5,9% del mese precedente). La dece-
lerazione del tasso di inflazione si de-
ve prevalentemente ai prezzi degli
Energetici non regolamentati (da
+7% a +5,7%), dei Servizi ricreativi,
culturali e per la cura della persona,
degli Alimentari non lavorati, dei Ser-
vizi relativi ai trasporti (da +2,4% a
+1,2%) e dei Beni durevoli. Tali effetti
sono stati solo in parte compensati
da una moderata accelerazione dei
prezzi dei Servizi relativi all’abitazio-
ne (da +3,6% a +3,9%) e dall’attenuar-
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dati prowvisori/ provisional data

Agosto/August % Ehg Gennaio-agosto/January-August % Chg
2023 2022 23/22 2023 2022 23;|
Austria 18.790 17.814 +5,5 163.046 142.474 +14,4]
Belgium 36.798| 28.917 +27,3 335.942 250.465 +34,1
Bulgaria 3.421 2.482 +37, 24.406 19.853 +22,9)
Croatia 3.427 3.200 +71 42.001 31.197 +34,6)
Cyprus 736 644 +14,3 10.063 7.885 +27,6)
Czech Republic 18.718 16.581 +12, 150.354 128.943 +16,6)
Denmark 13.556) 12.752 +6,3) 109.139 96.088 +13,6)
Estonia 1.768 1.728 +2,3 15.721 14.371 +9,
Finland 7.823 7.114 +10, 61.094 56.117 +8,
France 113,599 91.403 4243 1.132.321 970.930) +16,
Germany 273.417 199.183 +37,3 1.913.564 1.643.069 +16,5
Greece 10.368| 8.658 +19, 93.110 74.330 +25,3
Hungary 8.951 9.986 -10, 73.858 76.347 -3,3
Ireland 8.112 8.154] -0,5 112.709 95.269 +18,3
Italy 79.727 71.217 +11,9 1.039.773 865.227, +20,2
Latvia 1.598 1.488 +7, 13.187 11.098 +18,
Lithuania 2.243 2.246 0,1 19.252 18.358| +4,
Luxembourg 3.416 2.968 +15,1 34.118 28.501 +19,
Malta 660 570 +15,8] 5.331 4.663| +14,3)
Netherlands 27.825 23.459 +18,6) 259.106 199.096 +30,1
Poland 36.177 33.753 +7,2 311.239 280.861 +10,
Portugal 13.050 11.434 +14,1 139.279 101.842 +36,
Romania 12.891 12.538 +2, 100.166 83.349 +20,
Slovakia 7.487 6.695 #11, 60.945 52.869 +15,3
Slovenia 3.240 3.339 -3, 34.326 32.982 +4,1
Spain 55.957, 51.907 +7, 642.580 533.043| +20,5)
Sweden 23.871 20.576 +16, 181.834 182.592 -0,
EUROPEAN UNION 787.626 650.806 +21,0] 7.078.464 6.001.819 +17,9]
EU14' 686.309 555.556 «23.5] 6.217.615 5.239.043 +18,7
EU13’ 101,317 95.250, +6,4] 860.849 762.776 +12,9]
Iceland 1.166 977 +19,3 12.696 11.929 +6,4
Norway 11.083 12.363 -10,4 85.157 88.112 -3,4
Switzerland 18.977 16.384 +15,8 161.328 141.659 +13,9
EFTA 31.226 29.724 +5,1 259.181 241.700 +7,2)
JUnited Kingdom 85.657 68.858 -24,4] 1.179.298 983.099 +20,0)
JEU + EFTA + UK 904.509 749.388 +20,7| 8.516.943 7.226.618 +17,9]
JEU14 + EFTA + UK 803.192] 654.138 -22.8) 7.656.094 6.463.842 +18,4]

SOURCE: NATIONAL AUTOMOBILE MANUFACTURERS' ASSOCIATIONS

1 Member states before the 2004 enlargement
2 Member states having joined the EU since 2004

(Fonte — Source: ANFIA)

Figura 4 — Unione Europea, immatricolazioni vetture per Paese.
Figure 4 — European Union, car registrations by country.

si della flessione degli Energetici re-
golamentati (da -30,3% a -29,6%).

Nell’ambito degli Energetici non
regolamentati, a determinare in mi-
sura piu rilevante la decelerazione
dell'aggregato sono i prezzi del Gas di
citta e gas naturale mercato libero
(da +28,3% a -3,6%) e dell’Energia
elettrica mercato libero (da +11,3% a
-8,1%). Tali effetti sono stati solo in
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parte compensati dalle tensioni al
rialzo dei prezzi della Benzina e di
quelli del Gasolio per mezzi di tra-
sporto, che hanno riportato i loro tas-
si di crescita su valori positivi, rispet-
tivamente a +6,2% (da -8,8%; +4,3%
su luglio) e a +0,6% (da -14,7%; +7%
il congiunturale).

Analizzando il mercato per ali-
mentazione, le autovetture a benzina
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chiudono agosto in crescita del
25,3%, con una quota di mercato del
30,1%. Aumentano anche le autovet-
ture diesel (+2,9% su agosto 2022),
con una quota del 16,6%. Nel cumu-
lato, le immatricolazioni di autovet-
ture a benzina aumentano del 21,4%
(28,2% di quota) e quelle delle diesel
del 13% (18,8% di quota). Le imma-
tricolazioni delle auto ad alimenta-
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zione alternativa rappresentano il
53,3% del mercato del solo mese di
agosto, con volumi in aumento ri-
spetto allo stesso mese del 2022
(+8,4%). Nel cumulato, le alternative
crescono del 22,3% e salgono ad una
quota di mercato del 52,8% (+0,7 p.p.
rispetto al cumulato del 2022). Le au-
tovetture elettrificate rappresentano
il 43,4% del mercato di agosto, men-
tre nel cumulato hanno una quota del
43,7%, con volumi in crescita (+6,1%
nel mese e +24,2% nel cumulato). Tra
queste, le ibride mild e full calano del
2,3% nel mese, con una quota di mer-
cato del 34,1%, mentre nel cumulato
risultano in crescita del 25,5%, con
una quota del 35,2%. Le immatricola-
zioni di autovetture ricaricabili cre-
scono del 55,5% nel mese (quota di
mercato: 9,3%) e del 18,9% nel cumu-
lato (quota: 8,5%). Nel dettaglio, le
auto elettriche hanno una quota del
5,1% e aumentano del 77% nel mese.
Aumentano anche le ibride plug-in,
+35,5%, e rappresentano il 4,2% del
mercato di agosto. Anche nel cumula-
to entrambe le alimentazioni risulta-
no in aumento, rispettivamente
+32,5% e +9,2%. Infine, le autovettu-
re a gas rappresentano il 9,1% del-
I'immatricolato di agosto, di cui il 9%
¢ composto da autovetture Gpl
(+19,4% su agosto 2022) e lo 0,1% da
autovetture a metano (-82,4%). Nel
cumulato degli otto mesi, le autovet-
ture Gpl risultano in crescita del
25,7% e quelle a metano in calo
dell’86%.

La Spagna totalizza 55.957 imma-
tricolazioni ad agosto 2023, il 7,8% in
pit rispetto allo stesso mese dello
scorso anno. Nel periodo gennaio-
agosto 2023, il mercato risulta in cre-
scita del 20,5%, con 642.580 unita
immatricolate (ma -27% rispetto allo
stesso periodo del 2019). L'Associa-
zione spagnola dell’automotive AN-
FAC rileva che il mese si & chiuso con
una variazione positiva, anche se i
volumi non sono elevati perché ago-
sto ¢ il mese delle vacanze per eccel-
lenza. In tutti i mesi del 2023 sono
state superate le cifre dello scorso an-
no, tuttavia, anche se si tratta di un
buon risultato, ANFAC ricorda che
nel 2022 i volumi di auto vendute si
sono arrestati a 814.000 unita, e che
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il mercato & ancora inferiore di oltre
il 25% rispetto al 2019. Da inizio an-
no, il mercato spagnolo & quasi sem-
pre cresciuto a due cifre a livello
mensile, mentre negli ultimi mesi la
crescita € stata pit lenta. La preoccu-
pazione & che l'inflazione, gli alti tassi
di interesse e l'incertezza di governo
dell’attuale fase possano rallentare gli
acquisti nell’'ultimo trimestre dell’an-
no e mettere a rischio il raggiungi-
mento, a fine anno, dei volumi previ-
sti, pari a 950.000 unita. Con un mer-
cato al di sotto del milione di unita,
infatti, & difficile rinnovare un parco
veicoli che ha un’eta media di oltre 14
anni.

Nel dettaglio, secondo i canali di
vendita, nel mese le nuove immatri-
colazioni intestate a societd aumenta-
no del 5,7% rispetto ad agosto 2022 e
le vendite ai privati segnano +19,5%),
mentre il canale noleggio cala del
39,2%. Le autovetture a benzina rap-
presentano il 39,1% del mercato di
agosto (+2,1%). A seguire, le vetture
ibride non ricaricabili sono il 33,3%
del mercato del mese (+21,5%), le au-
tovetture diesel 1'11,9% (ma i volumi
diminuiscono del 25,5% rispetto al-
l'ottavo mese del 2022), seguite dalle
ibride plug-in (6% la quota del mese e
+21,2% i volumi su agosto 2022), dal-
le elettriche (6,4% nel mese, +155,8%
rispetto ad agosto 2022) e dalle auto a
gas (2,8% di quota di mercato).

Le emissioni medie di CO, nel me-
se di agosto si attestano a 116 g/km, il
5% in meno di agosto 2022.

In Francia, ad agosto 2023, si re-
gistrano 113.599 nuove immatricola-
zioni, in crescita del 24,3% rispetto
ad agosto 2022. Nei primi otto mesi
del 2023, l'incremento si attesta al
16,6% per un totale di 1.132.321 im-
matricolazioni rispetto a gennaio-
agosto 2022. Rispetto allo stesso me-
se dello scorso anno, calano ancora le
autovetture diesel (-28,6%) e a bioeta-
nolo (-53,7%). Tutte le altre alimenta-
zioni sono invece in aumento. Le elet-
triche hanno una quota di mercato
del 17,1% nel mese, contro il 13,5%
di un anno fa.

Nel mercato tedesco sono state
immatricolate ad agosto 273.417 uni-
ta, in crescita del 37,3%. Nei primi ot-
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to mesi del 2023, le immatricolazioni
si attestano a 1.913.564 unita, in au-
mento del 16,5% rispetto allo stesso
periodo del 2022. Gli ordini domesti-
ci ad agosto 2023 tornano a crescere,
con un rialzo tendenziale del 7%,
mentre nel periodo gennaio-agosto
2023 calano del 22%. Dal punto di vi-
sta delle alimentazioni, le auto ibride
(+17,7%) rappresentano il 25,7% del
mercato, di cui il 5,3% sono ibride
plug-in (-41,1%). Con una quota del
31,7%, le auto elettriche (BEV) regi-
strano un incremento del 170,7%. In-
fine, le vetture a GPL (-15,4%) rap-
presentano lo 0,3% nel mese. Le
emissioni medie di CO, delle auto di
nuova immatricolazione diminuisco-
no del 15,8% ad agosto 2023 e si atte-
stano a 95,3 g/km.

Il mercato inglese, infine, ad ago-
sto totalizza 85.657 nuove autovettu-
re immatricolate, con un rialzo del
24,4% rispetto allo stesso mese dello
scorso anno. Nei primi otto mesi
dell’anno, le immatricolazioni si atte-
stano a 1.179.298 unita, il 20% in pit
rispetto ai primi otto mesi del 2022.
L'Associazione inglese dell’automoti-
ve SMMT fa notare che mentre ago-
sto & in genere un mese tranquillo,
con molti acquirenti che scelgono di
attendere fino al cambio targa di set-
tembre, un aumento di 16.799 unita
indica che il settore sta ora entrando
in un secondo anno di crescita, so-
prattutto grazie soprattutto ai veicoli
elettrici, che danno slancio al merca-
to. Nonostante questo miglioramento
della performance, il mercato rimane
ancora al di sotto dei livelli pre-pan-
demia del -7,5%. inizia il secondo an-
no di crescita dell'industria automo-
bilistica, la cui ripresa si deve. Tutta-
via, con la prevista introduzione, tra
meno di 4 mesi, di un nuovo mandato
per i veicoli a emissioni zero, le case
auto hanno un atteggiamento atten-
dista, necessitando di elementi di cer-
tezza per proseguire nei loro piani.
Ora pitt che mai il governo deve quin-
di assicurarsi che ci siano gli incenti-
vi e le infrastrutture necessarie per
convincere gli automobilisti all’acqui-
sto di nuovi veicoli green. Nel mese,
le immatricolazioni delle flotte cre-
scono del 58,4%, mentre le vetture in-
testate a privati calano dell’8,1% e
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quelle intestate alle aziende registra-
no una crescita del 39,4%. Le vendite
di veicoli elettrici mantengono un
trend positivo: +72,3% e una quota di
mercato del 20% nel mese di agosto.
Anche le ibride plug-in (PHEV) se-
gnano un incremento (+70%) e han-
no una quota del 7,7%, superiore del
5,8% a quella dello scorso anno (era
5,6%). Non si ferma il calo delle vet-
ture diesel (-18,1% nel mese, con una
quota al 4,3%), mentre la benzina
fanno registrare il 9,8% in piu di vo-
lumi rispetto ad agosto 2022, atte-
standosi al 40,6% di quota (Da: Co-
municato Stampa ANFIA, 20 settem-
bre 2023).

International: ANFIA,

another double-digit increase
for the European car market
in August (+20.7%), thirteenth
consecutive month of growth

According to data released by
ACEA, in the countries of the Euro-
pean Union enlarged to EFTA and the
United Kingdom (EU 27 + EFTA +
United Kingdom (remember that from
1t February 2020 the United Kingdom
is no longer part of the European
Union, data for Malta are not currently
available) in August car registrations
amounted to 904,509 units, 20.7%
more than in August 2022 (Fig. 4).

In the first eight months of 2023,
registered volumes reached 8,516,943
units, with a positive change of 17.9%
compared to the same period of the pre-
vious vyear. “Further progress in the
European car market, which recorded
a new double-digit increase in August
(+20.7%), thus reaching the thirteenth
consecutive positive sign — states R. Va-
VASSORI, President of ANFIA. — Even
considering the reduced significance of
the month of August, due to tradi-
tionally low volumes, the majority of
European markets achieved double-
digit increases in the month, including
four of the five major markets (includ-
ing the UK): +37.3% Germany, +24.4%
in the United Kingdom, +24.3% in
France and +11.9% in Italy, while
Spain contained growth to +7.8%.

The major markets held a share of
67.3% of the total market in the month
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and, overall, recorded an increase in
registrations of 26.1%.

The cumulative figure for the eight
months closes at just over 8.5 million
units registered (+17.9% on January-
August 2022), still distant (-21.4%)
from the pre-pandemic levels of 2019,
which exceeded the 10.8 million units.

As regards the ongoing discussions
regarding the approval of the new Euro
7 standards proposed by the Commis-
sion, today the meeting of represen-
tatives of the 27 member states exam-
ined a further modification proposal,
put forward by the Spanish Presidency,
with the aim of bringing about a posi-
tive conclusion, a process that is cer-
tainly not simple, but fundamental for
the future of mobility in Europe”.

We recall that today Coreper dis-
cussed another draft text on the new
Euro 7 standards proposed by the
European Commission for light and
heavy vehicles, with a vote on the text
expected at the European Council on
25 September. According to ANFIA, the
Euro 7 proposal, as initially formu-
lated by the Commission, risks being
extremely burdensome for the supply
chain, both due to the timing of its ap-
plication, the change in test methodol-
ogy envisaged for heavy vehicles and
the proposed emission limits of some
pollutants. We therefore believe that a
profound review of the text is necess-
ary, starting from the maintenance, for
light vehicles, of the same standards
required by the Euro 6 regulation so as
not to divert investments from elec-
trification”.

In the EU+EFTA+UK area, in Au-
gust, registrations of alternatively
fueled cars increased by 44.7% and, in
particular, we note again the signifi-
cant increase in BEV cars (+101.6%,
with 21% share; it was 11.6% in Au-
gust 2022) and traditional hybrids
(+28% with a share of 23.9%). In the
month, as already in June and July
2023, the share of BEV cars exceeds
that of diesel cars (12.5%). Overall,
482,305 hybrid (of all types) and elec-
tric cars were registered, which to-
gether represent 53.3% of the market.
Rechargeable cars (BEV and PHEV)
reach a 28.4% share (264,365 units).
In the 5 major markets, sales of plug-
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in cars amounted to 165,083 units in
August, up 69.3% and with a share of
27.1%. In the first eight months of
2023, in the same area, there were
1,134,483 rechargeables, up by 26.7%
and with a penetration share of 19.2%.

In Italy, the volumes totaled in Au-
gust 2023 stood at 79,727 (+11.9%).
In the first eight months of 2023, over-
all  registrations  amounted  to
1,039,773 units, with an increase of
20.2% compared to the volumes of the
same period of 2022. According to
ISTAT data, in August the national
consumer price index recorded an in-
crease of 0.3% on a monthly basis and
5.4% on an annual basis (from +5.9%
in the previous month). The deceler-
ation in the inflation rate is mainly
due to the prices of unregulated energy
(from +7% to +5.7%), recreational,
cultural and personal care services,
unprocessed foods, and transport-re-
lated services. (from +2.4% to +1.2%)
and Durable Goods. These effects were
only partially offset by a moderate ac-
celeration in the prices of housing-re-
lated services (from +3.6% to +3.9%)
and by the easing of the decline in
regulated energy prices (from -30.3%
at -29.6%).

In the context of unregulated
energy, the prices of city gas and free
market natural gas (from +28.3% to
-3.6%) and of electricity are the most
significant determinants of the deceler-
ation of the aggregate. free market
(from +11.3% to -8.1%). These effects
were only partially offset by the up-
ward tensions in the prices of petrol
and diesel for means of transport,
which brought their growth rates back
to positive values, respectively at
+6.2% (from -8, 8%; +4.3% on July)
and at +0.6% (from -14.7%; +7% on
the economic cycle).

Analyzing the market by fuel, petrol
cars closed August with growth of
25.3%, with a market share of 30.1%.
Diesel cars also increased (+2.9% on
August 2022), with a share of 16.6%.
Overall, registrations of petrol cars in-
creased by 21.4% (28.2% share) and
those of diesel cars by 13% (18.8%
share). Registrations of alternative fuel
cars represent 53.3% of the market in
the month of August alone, with vol-
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umes increasing compared to the same
month of 2022 (+8.4%). Cumulatively,
alternatives grew by 22.3% and rose to
a market share of 52.8% (+0.7 p.p.
compared to the cumulative figure for
2022). Electrified cars represent 43.4%
of the August market, while in the
cumulative they have a share of
43.7%, with growing volumes (+6.1%
in the month and +24.2% in the
cumulative). Among these, mild and
full hybrids fell by 2.3% in the month,
with a market share of 34.1%, while
cumulatively they grew by 25.5%, with
a share of 35.2%. Registrations of
plug-in cars grew by 55.5% in the
month (market share: 9.3%) and by
18.9% cumulatively (share: 8.5%). In
detail, electric cars have a share of
5.1% increased by 77% in the month.
Plug-in  hybrids also increased,
+35.5%, and represented 4.2% of the
August market. Even in cumulative
terms, both feeds are increasing,
+32.5% and +9.2% respectively. Fi-
nally, gas cars represent 9.1% of Au-
gust registrations, of which 9% are
made up of LPG cars (+19.4% on Au-
gust 2022) and 0.1% of methane cars
(-82.4%). In the cumulative eight
months, LPG cars grew by 25.7% and
methane cars dropped by 86%.

Spain totals 55,957 registrations in
August 2023, 7.8% more than the
same month last year. In the period Ja-
nuary-August 2023, the market grew
by 20.5%, with 642,580 units regis-
tered (but -27% compared to the same
period in 2019). The Spanish automo-
tive association ANFAC notes that the
month closed with a positive change,
even if volumes are not high because
August is the holiday month par excel-
lence. In all months of 2023, last year'’s
figures were exceeded, however, even if
this is a good result, ANFAC recalls
that in 2022 the volumes of cars sold
stopped at 814,000 units, and that the
market is still lower by more than 25%
compared to 2019. Since the beginning
of the vyear, the Spanish market has al-
most always grown in double digits on
a monthly level, while in recent
months growth has been slower. The
concern is that inflation, high interest
rates and government uncertainty in
the current phase could slow down
purchases in the last quarter of the
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year and put at risk the achievement,
at the end of the year, of the expected
volumes of to 950,000 units. In fact,
with a market below one million units,
it is difficult to renew a fleet of vehicles
that has an average age of over 14
years.

In detail, according to the sales
channels, in the month new registra-
tions registered to companies in-
creased by 5.7% compared to August
2022 and sales to private individuals
marked +19.5%, while the rental chan-
nel decreased by 39.2%. Petrol cars
represent 39.1% of the market in Au-
gust (+2.1%). Next, non-rechargeable
hybrid cars account for 33.3% of the
month's market (+21.5%), diesel cars
11.9% (but volumes decrease by
25.5% compared to the eighth month
of 2022), followed by plug-in hybrids
(6% share for the month and +21.2%
volumes on August 2022), by electric
ones (6.4% in the month, +155.8%
compared to August 2022) and gas-
powered cars (2.8% market share).

Average CO, emissions in August
stood at 116 glkm, 5% less than Au-
gust 2022.

In France, in August 2023, there
were 113,599 new registrations, up
24.3% compared to August 2022. In
the first eight months of 2023, the in-
crease stood at 16.6% for a total of
1,132,321 registrations compared to
January-August 2022. Compared to
the same month last year, diesel
(-28.6%) and bioethanol (-53.7%) cars
continued to decline. All other sources
are on the rise. Electric cars had a mar-
ket share of 17.1% in the month, com-
pared to 13.5% a year ago.

In the German market, 273,417
units were registered in August, an in-
crease of 37.3%. In the first eight
months of 2023, registrations stood at
1,913,564 units, an increase of 16.5%
compared to the same period of 2022.
Domestic orders in August 2023 began
to grow again, with a trend increase of
7%, while in the period January-Au-
gust 2023 they drop by 22%. From a
fueling point of view, hybrid cars
(+17.7%) represent 25.7% of the mar-
ket, of which 5.3% are plug-in hybrids
(-41.1%). With a share of 31.7%, elec-
tric cars (BEV) recorded an increase of
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170.7%. Finally, LPG cars (-15.4%)
represent 0.3% in the month. The aver-
age CO, emissions of newly registered
cars decrease by 15.8% in August 2023
and stand at 95.3 g/km.

Finally, the English market totaled
85,657 new cars registered in August,
with an increase of 24.4% compared
to the same month last year. In the first
eight months of the year, registrations
stood at 1,179,298 units, 20% more
than in the first eight months of 2022.
The English Automotive Association
SMMT points out that while August is
generally a quiet month, with many
buyers choosing to wait until the Sep-
tember license plate change, an in-
crease of 16,799 units indicates that
the sector is now entering a second
year of growth, largely thanks to elec-
tric vehicles, which provide momen-
tum to the market.

Despite this improvement in per-
formance, the market still remains
below pre-pandemic levels of -7.5%.
the second year of growth of the auto-
motive industry begins, the recovery of
which is due. However, with the ex-
pected introduction of a new mandate
for zero-emission vehicles in less than
4 months, car manufacturers are tak-
ing a wait-and-see attitude, needing el-
ements of certainty to continue with
their plans.

Now more than ever the govern-
ment must therefore ensure that there
are the incentives and infrastructure
necessary to convince motorists to
purchase new green vehicles. In the
month, fleet registrations grew by
58.4%, while cars registered to private
individuals fell by 8.1% and those reg-
istered to companies recorded a
growth of 39.4%. Sales of electric ve-
hicles maintain a positive trend:
+72.3% and a market share of 20% in
August.

Plug-in hybrids (PHEVs) also re-
corded an increase (+70%) and have a
share of 7.7%, 5.8% higher than last
year (it was 5.6%). The decline in die-
sel cars continues (-18.1% in the
month, with a share of 4.3%), while
petrol recorded 9.8% more volumes
compared to August 2022, reaching
40%, 6% share (From: ANFIA Press
Release, September 20", 2023).
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VARIE
OTHERS

USA: i segmenti del razzo
Booster Artemis II SLS
arrivano in treno

al Kennedy Space Center

1 10 segmenti del motore booster
per il razzo SLS (Space Launch Sy-
stem) della NASA che aiutera a spin-
gere gli astronauti Artemis II in un
viaggio intorno alla Luna sono arriva-
ti al Kennedy Space Center dell’agen-
zia in Florida il 25 settembre (Fig. 5).
Formeranno il gemello del razzo
SLS, cinque propulsori a combustibi-
le solido a segmento, che producono
pitt del 75% della spinta totale al de-
collo, per inviare le missioni Artemis
della NASA sulla Luna.

A causa del loro peso, i 10 segmen-
ti del motore booster hanno viaggiato
su rotaia attraverso otto stati in tra-
sportatori specializzati fino allo spa-
zioporto. I team del programma Ex-
ploration Ground Systems della NASA
si stanno ora preparando a elaborare
ciascuno dei segmenti all'interno del-
la struttura di rotazione, elaborazione
e sovratensione del centro spaziale
prima di integrarli all'interno dell’edi-
ficio di assemblaggio dei veicoli.

“Larrivo dei segmenti di motori
booster a razzo solido SLS rappre-
senta un punto di svolta importante
poiché la NASA e i nostri partner Ar-
temis iniziano a prepararsi per 1'im-
pilamento e i preparativi per il lancio
di Artemis II”, ha affermato A. KSHA-
TRIYA, vice amministratore associato
dell’ufficio del programma Moon to
Mars della NASA. Sede centrale.
“Completamente caricati, questi boo-
ster per il razzo SLS della NASA sono
i pitt grandi e potenti mai costruiti
per il volo spaziale e contribuiranno a
inviare i primi astronauti intorno alla
Luna in pitu di 50 anni”.

Prodotti dall’appaltatore principa-
le dei booster SLS Northrop Grum-
man nello Utah, i booster a razzo so-
lido SLS hanno tre gruppi principali
con il segmento del motore che costi-
tuisce la parte pitt grande del booster.
Le squadre li ispezioneranno insieme
ai gruppi di prua e di poppa dei boo-
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ster. Quindi ruoteranno i segmenti in
posizione verticale in preparazione
alle operazioni di impilamento per
Artemis II. Le parti superiore e infe-
riore dei booster erano state prece-
dentemente assemblate nell'impianto
di fabbricazione dei booster al K.
Space Center.

Una volta completata 'elaborazio-
ne, gli equipaggi sposteranno tutti i
segmenti principali uno alla volta
nell’edificio di assemblaggio dei vei-
coli dove verranno impilati per for-
mare ciascuno dei booster alti 17 pia-
ni che fiancheggiano ciascun lato del
razzo. Una volta completato, inge-

gneri e tecnici integreranno lo stadio
principale del razzo. Insieme, i doppi
booster del razzo SLS e i quattro mo-
tori RS-25 dello stadio principale pro-
ducono piti di 8,8 milioni di libbre di
spinta.

Artemis II ¢ la prima missione Ar-
temis con equipaggio e testera tutti i
sistemi della navicella spaziale Orion
con gli astronauti della NASA R. Wi-
SEMAN, V. GLOVER e C. KocH, insieme
all’astronauta dell’Agenzia spaziale
canadese J. HANSEN, a bordo prima
delle future missioni sulla Luna (Da:
Comunicato Stampa NASA, 26 set-
tembre 2023).
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(Fonte — Source: NASA)
Figura 5 - I 10 segmenti del motore booster che formeranno i booster gemelli
a cinque segmenti del razzo solido della NASA Space Launch System per la
missione Artemis II dell’agenzia, arriveranno al Kennedy Space Center lunedi
25 settembre 2023. A causa del loro peso, il booster i segmenti di motore han-
no viaggiato su rotaia attraverso otto stati in trasportatori specializzati fino al-
lo spazioporto della Florida. I team dell Exploration Ground Systems della NA-
SA elaboreranno ciascuno dei segmenti al Kennedy in preparazione al lancio.
Gli astronauti di Artemis II decolleranno da Kennedy, viaggiando intorno alla
Luna nella prima missione con equipaggio sotto Artemis che mettera alla

prova tutti i sistemi della navicella spaziale Orion.
Figure 5 — The 10 booster motor segments that will form the NASA Space Launch
System rocket’s twin, five-segment solid rocket boosters for the agency'’s Artemis
II mission, arrive at Kennedy Space Center on Monday, Sept. 25, 2023. Due to
their weight, the booster motor segments traveled by rail across eight states in spe-
cialized transporters to the Florida spaceport. Teams with NASA’s Exploration
Ground Systems will process each of the segments at Kennedy in preparation for
launch. Artemis II astronauts will blast off from Kennedy, traveling around the
Moon on the first crewed mission under Artemis that will test all of the Orion
spacecraft’s systems.

— 749 — 10/2023



NOTIZIARI

USA: Artemis II SLS
Rocket Booster Segments
arrive by train

to Kennedy Space Center

The 10 booster motor segments for
NASA’s SLS (Space Launch System)
rocket that will help propel the Artenis
II astronauts on a trip around the
Moon arrived at the agency’s Kennedy
Space Center in Florida Sept. 25 (Fig.
5). They will form the SLS rocket’s
twin, five-segment solid rocket
boosters, which produce more than
75% of the total thrust at liftoff, to send
NASA’s Artemis missions to the Moon.

Due to their weight, the 10 booster
motor segments traveled by rail across
eight states in specialized transporters
to the spaceport. Teams with NASA’s
Exploration Ground Systems Program
now are preparing to process each of
the segments inside the space center’s
Rotation, Processing and Surge Facil-
ity ahead of integrating them inside the
Vehicle Assembly Building.
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“The arrival of the SLS solid rocket
booster motor segments is an impor-
tant turning point as NASA and our
Artemis partners begin readying for
stacking and launch preparations for
Artemis 11,” said Amit Kshatriya, Dep-
uty Associate Administrator for the
Moon to Mars Program Office at NASA
Headquarters. “Fully stacked, these
boosters for NASA's SLS rocket are the
largest, most powerful ever built for
spaceflight and will help send the first
astronauts around the Moon in more
than 50 years.”

Manufactured by SLS booster lead
contractor Northrop Grumman in
Utah, the SLS solid rocket boosters
have three major assemblies with the
motor segment being the largest por-
tion of the booster.

Teams will inspect them along with
the forward and aft skirt assemblies of
the boosters. They will then rotate the
segments to a vertical position in prep-
aration for stacking operations for Ar-
temis II. The top and bottom portions
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of the boosters were previously as-
sembled in the Booster Fabrication Fa-
cility at Kennedy.

Omnce processing is complete, crews
will move all the major segments one
at a time to the Vehicle Assembly
Building where they will get stacked to
form each of the 17-story-tall boosters
that flank each side of the rocket. Fol-
lowing completion, engineers and
technicians will integrate the rocket's
core stage.

Together, the SLS rocket’s twin
boosters and the core stage's four
RS-25 engines produce more than 8.8
million pounds of thrust.

Artemis II is the first crewed Arte-
mis mission and will test all the Orion
spacecraft’s systems with NASA astro-
nauts R. WISEMAN, V. GLOVER, and C.
KocH, along with Canadian Space
Agency astronaut J. HANSEN, aboard
before future missions to the Moon
(From: NASA Press Release, Septem-
ber 26™ 2023).
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