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284 Regolazione della sopraelevazione del bi-
nario basata su un software per tracciati 
con molte curve 
(GÜLKER - HECHT - CULEMANN) 

Softwarebasierte Überhöhungsanpassung 
für bogenreiche Strecken 
ZEV Rail, 146(11-12), 2022, pp. 478-483, figg. 6. Bi-
blio 6 titoli. 

In casi di tracciato con molte curve la possibilità di ri-
durre il tempo di viaggio può essere migliorata agendo 
sulla sopraelevazione ed inclinazione del binario, co-
me dimostra, a detta degli autori, il potenziale in que-
sto senso di molti tratti di ferrovie tedesche caratteriz-
zati dalla presenza di molte curve. Inoltre, ridurre il 
tempo di viaggio implica anche risparmio energetico. 
Un software sviluppato dall’Università Tecnica di Berli-
no consente proprio di calcolare sia il percorso ottima-
le sia il risparmio di tempo di percorrenza tramite la 
regolazione ed adattamento della sopraelevazione in 
tratti con molte curve. Un esempio sulla Breisgau S-
Bahn tra Freiburg i. Br. e Neustadt mostra come è 
possibile conseguire risparmi fino al 15%. 

285 Sempre in movimento: la nuova linea di re-
visione delle sale montate presso la sede 
di Allach riduce i tempi di inoperatività del 
veicolo 
(ELIS) 

Immer in Bewegung – neue Radsatz-Über-
holungslinie am Standort Allach verkürzt 
Stillstands-Zeiten 
ZEV Rail, 146(11-12), 2022, pp. 490-493. 

Al fine di utilizzare i locomotori in modo più proficuo 
grazie ai tempi ridotti di ispezione, il Rail Service Cen-
ter (RSC) di Siemens Mobility GmbH opera in modo 
pianificare i servizi necessari per l’esercizio, pur ri-
spettando le disposizioni dell’Ente responsabile della 
manutenzione (ECM). Resoconto delle operazioni 
presso l’impianto del Rail Service Center di Monaco di 
Baviera Allach che consente una riduzione del 20% 
dei tempi di manutenzione ed ispezione delle sale 
montate.

IF Biblio Manutenzione e control lo del la  l inea
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71 Viaggiare su pendenze fino a 125‰ 
(SHAMSHOOM - SCHINDLER - ZÜGER) 

Einsatzfähigkeit von Adhäsions-Bergtrieb-
zügen in Neigungen von bis zu 125‰  
ZEV Rail, 146(11-12), 2022, pp. 444-449, figg. 5. Bi-
blio 1 titolo. 

Su diverse linee ferroviarie di montagna in Svizzera si 
stanno compiendo sforzi per sostituire i veicoli a tra-
zione a cremagliera con veicoli a trazione ad adesione 
pura. A causa delle pendenze fino a 125‰ e delle 
condizioni meteorologiche alpine, il freno pneumatico 
della ruota da solo non offre una sicurezza sufficiente. 
Pertanto, si sta esaminando l’idoneità di un concetto 
frenante che combini un classico freno a ruota con un 
freno a binario magnetico. 

72 Applicazione del metodo Monte Carlo al si-
stema frenante per migliorare le curve di 
frenatura 
(HOHMANN) 

Erweiterung der Monte Carlo Analyse um 
Bremssystemregelkreise zur Verbesserung 
von Bremskurven 
ZEV Rail, 146(11-12), 2022, pp. 470-473, figg. 1. Bi-
blio 4 titoli. 

Il metodo Monte Carlo, che è stato accettato dall’A-
genzia dell’Unione europea per le ferrovie (ERA) dal 
2010 come metodo per calcolare le curve di frenata di 
emergenza ETCS, ha anche un notevole potenziale 
per modellare le interrelazioni all’interno dei sistemi di 
frenatura. Se si integra con circuiti di controllo, il meto-
do potrebbe consentire un calcolo più preciso delle 
curve di frenature, ovvero si potrebbero raggiungere 
gli stessi livelli di sicurezza in frenata in emergenza, 
con un margine più basso associato ad un valore 
Kdry_rst più alto. Tuttavia, per ottenere il potenziale be-
neficio “sui binari” prima di una piena automazione, è 
necessario chiarire l’integrazione dei valori K calcolati 
con il metodo Monte Carlo nelle verifiche di sicurezza 
applicabili.
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